[image: image1.jpg]Europejskie crmesiodss
rormioss [ PS5 ceras

Flmduue peasorots  QDAZOWSZE, Eom





Sochaczew dnia 15.05.2019  r. 

ZP. 272.1.3.6.2019









……………………………….









……………………………….









……………………………….


Burmistrz Miasta Sochaczew działając jako Zamawiający w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na zakup 3 autobusów o napędzie elektrycznym oraz 2 autobusów o napędzie spalinowym spełniającym normy EURO VI w ramach realizacji projektu pn. „Sochaczewskie Eko-Bus”,  informuje, że w niniejszym postępowaniu wpłynęły następujące zapytania: 

Pytanie 1.
Dot. SIWZ, Pkt. 6.2.3) Warunki udziału w postępowaniu.

W związku z faktem, iż w ostatnich latach dostawy autobusów z alternatywnymi napędami – zarówno elektryczne, wodorowe czy nawet gazowe - realizowane były stosunkowo rzadko, zwracamy się z wnioskiem o zmianę warunku zdolności technicznej lub zawodowej i nadanie mu następującego brzmienia:

„Wykonawca wykaże, że w okresie ostatnich trzech lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie zrealizował należycie dwie dostawy, po co najmniej 3 szt. każda – jednego typu, fabrycznie nowych autobusów jednoczłonowych, niskopodłogowych, o napędzie elektrycznym, o łącznej wartości min. 5 000 000,00 zł, lub autobusów, w których układ napędowy wspomagany jest silnikiem elektrycznym”.

Odpowiedź Zamawiającego
Zamawiający informuje, że nie zmieni zapisu w SIWZ dotyczących warunku zdolności technicznej lub zawodowej.
Pytanie 2.
Dot. OPZ, Część I, Pkt. 2) Wymiary zewnętrzne autobusu.

Czy zamawiający dopuszcza do zaoferowania pojazdu o łącznej długości 12.135mm?

Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający dopuszcza ofertę na pojazd o długości 12 135 mm
Pytanie 3.
Dot. OPZ, Część I, Pkt. 5) Stacja ładowania.

Czy zamawiający dopuszcza do zastosowania alternatywnego systemu ładowania baterii trakcyjnych, w postaci mobilnej ładowarki typu plug-in, zapewniającej identyczne parametry ładowania? Ładowarka mobilna nie będąca zabudowana na autobusie wpływa korzystniej na gotowość techniczną autobusu i nie doprowadza do unieruchomienia autobusu w przypadku awarii.

Odpowiedź Zamawiającego
Zamawiający rozważał ładowanie za pomocą mobilnej ładowarki, lecz po analizie technicznej na zajezdni Zamawiającego pozostaniemy przy ładowarce zabudowanej w autobusie.
Pytanie nr 4

Dot. OPZ, część I, pkt. 11) układ elektryczny

Czy zamawiający dopuszcza do zaoferowania pojazdu wyposażone w oświetlenie zewnętrzne typu mieszanego?

Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający wymaga oświetlenia ledowego, dlatego nie dopuszcza pojazdu wyposażonego w oświetlenie zewnętrzne typu mieszanego 

Pytanie 5.
Dot. OPZ, Część I, Pkt. 20) Ogrzewanie.

Z uwagi na bardzo dobrą izolacje termiczną kabiny kierowcy oraz wysoce wydajną nagrzewnicę z nawiewem (Frontboks), producent nie przewiduje montażu dodatkowej nagrzewnicy, stanowiącej dodatkowe źródło poboru energii elektrycznej.
Czy w związku z powyższym, Zamawiający zrezygnuje z wymogu zabudowy dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy?

Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający nie zrezygnuje z wymogu zabudowy dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy.

Pytanie 6.
Dot. OPZ, Część I, Pkt. 21) Klimatyzacja.

Jedną z najistotniejszych kwestii i zarazem wyzwaniem w autobusie elektrycznym, jest sprawne zarządzanie energią elektryczną zgromadzą w bateriach trakcyjnych, do utrzymania odpowiedniego komfortu termicznego w przedziale pasażerskim oraz w kabinie kierowcy. W celu optymalizacji zużycia energii elektrycznej na cele ogrzewania oraz klimatyzacji autobusu, nasi inżynierowie po wieloletnich testach przygotowali rozwiązaniem polegające na w pełni automatycznym zarządzaniu komfortem termicznym w przestrzeni pasażerskiej. System w swojej logice analizuje temperaturę zewnętrzną i wewnętrzną oraz sprawdza ilość pasażerów w autobusie, dobierając w ten sposób najlepsze parametry komfortu oraz optymalizując zużycie energii elektrycznej poprzez płynne sterowaniem agregatami odpowiedzialnymi za ogrzewanie, wentylację oraz klimatyzację. W związku z tym, iż system wykorzystuje parametry z odczytu przebiegu krzywej histerezy, nie ma konieczności programowania stałych wartości temperatury w przestrzeni pasażerskiej. Wentylacja przestrzeni pasażerów odbywa się za pośrednictwem trzech wysoce wydajnych wentylatorów zintegrowanych z agregatem klimatyzacji zabudowanym na dachu pojazdu. Kierowcy udostępnia się możliwość podwyższenia lub obniżenia przebiegu linii komfortu termicznego w przestrzeni pasażerskiej o 2℃, istnieje również możliwość wyłączenia klimatyzacji na przestrzeń pasażerską przez kierowcę. Moc układu klimatyzacji została dobrana optymalnie pod względem wydajności i zużycia energii, dysponując mocą chłodniczą 23kW. Klimatyzacja miejsca pracy kierowcy jest zintegrowana z klimatyzacją przestrzeni pasażerskiej, natomiast kierowca posiada możliwość osobnego wysterowania temperatury w kabinie. W związku z powyższym, czy zamawiający dopuszcza:

- Zastosowanie zautomatyzowanego układu wentylacji, ogrzewania i chłodzenia przestrzeni pasażerskiej?
Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający nie dopuszcza Zastosowanie zautomatyzowanego układu wentylacji, ogrzewania i chłodzenia przestrzeni pasażerskiej

- Zastosowanie układu klimatyzacji o mocy 23kW?

Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający nie dopuszcza układu klimatyzacji o mocy 23kW

oraz
- Nagrzewnicy frontowej miejsca pracy kierowcy zintegrowanej z klimatyzacją przestrzeni pasażerskiej?
Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający nie dopuszcza nagrzewnicy frontowej miejsca pracy kierowcy zintegrowanej z klimatyzacją przestrzeni pasażerskiej.
Pytanie 7.
Dot. OPZ, Część I, Pkt. 21) Klimatyzacja.
Układ ogrzewania i klimatyzacji oparto o wysoce wydajny system, w którym czynnikiem wymieniającym zgromadzoną energię jest gaz CO2. W porównaniu do innych czynników dostępnych na rynku (np. R134a), dwutlenek węgla jest wysoce wydajny, ekologiczny oraz znacznie tańszy w zakupie.

W związku z powyższym, czy Zamawiający dopuszcza możliwość zaoferowania pojazdu wyposażonego w układ klimatyzacji mieszczącego czynnika CO2, będącym znacznie tańszym w eksploatacji?
Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający nie dopuszcza pojazdu wyposażonego w układ klimatyzacji mieszczącego czynnik CO2.
Pytanie 8.
Dot. SIWZ Pkt.9 Wykaz oświadczeń i dokumentów

W punkcie 9.1, podpunkt 1.3 SIWZ Zamawiający sformułował żądanie złożenia oświadczenia w formie JEDZ również w stosunku do podwykonawców, którym Wykonawca zamierza powierzyć wykonanie części zamówienia. 

Wskazujemy, iż powyższy wymóg wydaje się nadmierny w postępowaniach na dostawy. Oferenci mogą korzystać z wielu poddostawców w tym np. poddostawcy części i zespołów do wyposażenia pojazdów. Wymóg złożenia dokumentu JEDZ oraz dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia dotyczy każdego podwykonawcy, co implikuje konieczność przedłożenia znacznie większej ilości dokumentów, podlegających późniejszej weryfikacji, co może tylko utrudnić i opóźnić procedurę nie dając wymiernych efektów. Ponadto w sytuacji powierzenia części zamówienia podwykonawcy, będącemu podmiotem zagranicznym, oraz wymogiem złożenia oferty wraz z załącznikami (w tym oświadczenia JEDZ podwykonawcy) w języku polskim wymóg ten jest bardzo uciążliwy dla Wykonawców.
Wykonawca zwraca się więc z wnioskiem o rezygnację przez Zamawiającego z żądania złożenia JEDZ oraz dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia w stosunku do podwykonawców. Uzyskanie ww. dokumentów od podwykonawcy zagranicznego stanowi dla Wykonawcy znaczące utrudnienie. Ponadto ze względu na fakt, iż wszelkie zobowiązania wynikające z umowy dostawy (w tym przeprowadzenie szkoleń, udzielenie autoryzacji, zobowiązania gwarancyjne oraz z tytułu rękojmi) spoczywają na Wykonawcy, uzyskanie przez Zamawiającego dokumentów dotyczących podwykonawców nie stanowi dla Zamawiającego żadnego dodatkowego zabezpieczenia ani gwarancji, nie wnosi również żadnych istotnych informacji niezbędnych do przeprowadzenia postępowania o udzielenia zamówienia publicznego. W związku z powyższym wnioskujemy o rezygnację z żądania składania JEDZ oraz dokumentów potwierdzających brak podstaw do wykluczenia w stosunku do podwykonawców oraz o stosowną modyfikację zapisów SIWZ.
Odpowiedź Zamawiającego
Zamawiający informuje, że zapis ten został zamieszczony omyłkowo i nie jest wymagany obowiązek złożenia JEDZ przez Podwykonawcę. 

Pytanie 9.

Dot. Załącznika nr 2 do SIWZ Formularz oferty

Zwracamy się z wnioskiem o skorygowanie Formularza oferty w zakresie informacji punktowanych w ramach kryteriów oceny ofert dotyczących zaoferowanego pojazdu wg pkt 18.1. SIWZ. W kryterium 4 oceny technicznej, tj. ilość miejsc dostępnych z poziomu niskiej podłogi, w wierszu drugim znalazł się zapis odnoszący się do gwarancji całopojazdowej, która zgodnie z zapisami pkt 18.1 nie stanowi kryterium oceny oferty.

Odpowiedź Zamawiającego

Zapis o gwarancji całopojazdowej należy potraktować jako omyłkę i dlatego zostanie on wykreślony z formularza składania ofert. W załączeniu zmodyfikowany załącznik nr 2 do SIWZ – Formularz Oferty
Pytanie 10.

Dot. Załącznika nr 3a do SIWZ Istotne Postanowienia Umowy § 1 ust. 2a

Czy Zamawiający zaakceptuje udzielenie autoryzacji wewnętrznej na dokonywanie obsługi technicznej oraz napraw gwarancyjnych dostarczonych autobusów z wyłączeniem elementów układu wysokiego napięciowego, w tym magazynów energii elektrycznej?
Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający zaakceptuje udzielenie autoryzacji wewnętrznej na dokonywanie obsługi technicznej oraz napraw gwarancyjnych dostarczonych autobusów z wyłączeniem elementów układu wysokiego napięciowego, w tym magazynów energii elektrycznej.
Pytanie 11.

Dot. Załącznika nr 3a do SIWZ Istotne Postanowienia Umowy § 2 ust. 2

Prosimy o potwierdzenie, iż gwarancja na nowe części wymienione w ramach napraw gwarancyjnych zgodnie z zapisami § 2 ust 2 projektu umowy biegnie od początku (tj. od momentu wymiany danej części) i nie kończy się z chwilą zakończenia gwarancji na autobus (tj. trwa do końca okresu gwarancji na części zamienne przewidzianego przez producenta danej części, czyli 12 miesięcy)?
Odpowiedź Zamawiającego

Zamawiający potwierdza.
Pytanie 12.

Dot. Załącznika nr 3a do SIWZ Istotne Postanowienia Umowy § 9 ust.1 do 3

Czy w sytuacji, gdy Wykonawca i Podwykonawca (będący producentem autobusów) powiązani są ze sobą kapitałowo i nie została między nimi zawarta umowa na wykonanie części przedmiotu zamówienia, a produkcja autobusów zlecona będzie Podwykonawcy przez Wykonawcę na podstawie wewnętrznych procedur, Zamawiający uzna za wystarczające przedłożenie mu kopii zlecenia produkcji autobusów, z którego wynikało będzie, że dane pojazdy skonfigurowane zostały zgodnie z wymaganiami Zamawiającego i wyprodukowane będą na potrzeby realizacji konkretnego zamówienia przez Wykonawcę?

Odpowiedź Zamawiającego:
Zamawiający  w takim przypadku uzna za wystarczające przekazanie kopii zlecenia w trybie procedur wewnętrznych. 

Pytanie 13.

Dot. Załącznika nr 3a do SIWZ Istotne Postanowienia Umowy § 13 ust. 2

Prosimy o potwierdzenie, iż ewentualna zmiana terminu dostawy na podstawie § 13 ust. 2 projektu umowy możliwa będzie jedynie w przypadku, gdy nowy termin dostawy będzie późniejszy niż termin wskazany pierwotnie w § 5 ust. 1.

Odpowiedź Zamawiającego

Ewentualna zmiana terminu dostawy będzie możliwa jedynie w przypadku, gdy nowy termin dostawy będzie wcześniejszy niż wskazany pierwotnie.
Pytanie14.

Dot. Załącznika nr 3a do SIWZ Istotne Postanowienia Umowy § 13 ust. 2

Prosimy o potwierdzenie, iż ewentualna zmiana terminu dokonania płatności na podstawie § 13 ust. Projektu umowy możliwa będzie jedynie w przypadku, gdy nowy termin płatności będzie nie dłuższy niż termin wskazany pierwotnie w § 7 ust. 6 projektu umowy.

Zamawiający potwierdza, że ewentualna zmiana terminu płatności będzie możliwa jedynie w przypadku, gdy nawy termin płatności będzie nie dłuższy niż pierwotnie wskazany. 
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