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	Burmistrz Miasta Sochaczew działając jako Zamawiający w postępowaniu prowadzonym w trybie przetargu nieograniczonego na zakup 3 autobusów o napędzie elektrycznym oraz 2 autobusów o napędzie spalinowym spełniającym normy EURO VI w ramach realizacji projektu pn. „Sochaczewskie Eko-Bus”,  informuje, że w niniejszym postępowaniu wpłynęły następujące zapytania: 
Zapytanie 1.
Zamawiający w Załączniku nr 1 a do SIWZ - OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA DLA CZĘŚCI I w części dotyczącej silnika stawia wymagania: „w okolicy pieca ogrzewania zainstalowany system gaszenia," oraz „komora silnika (w przypadku silnika umieszczonego centralnie w pojeździe) wyposażona w czujnik pożarowy, sygnalizacja ostrzegawcza dźwiękowa i wizualna w kabinie kierowcy."
oraz
Zamawiający w Załączniku nr 1b do SIWZ - OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA DLA CZĘŚCI II w części dotyczącej silnika stawia wymagania: „detekcja pożaru liniowa hydropneumatyczna" oraz „środek gaśniczy rozpylany w komorze silnika za pomocą odpowiedniej ilości dysz (proszkowy)."
Uprzejmie informujemy, że system gaśniczy działający w oparciu o środek gaśniczy jakim jest proszek bazuje na systemie detekcji pneumatycznej. Poza tym jest:
1) znacznie skuteczniejszy w działaniu niż wymagany przez Zamawiającego system w działający w oparciu o ciecz czego dowodem jest zdolność do gaszenia pożarów:
2) znacznie tańszy w długoletniej eksploatacji niż systemy działające w oparciu o ciecz co ma szczególne znaczenie Zamawiającego, albowiem to Zamawiający ponosić będzie koszty eksploatacji i serwisu systemu,

3) detekcja pneumatyczna stosowana w systemach proszkowych w przeciwieństwie do detekcji hydropneumatycznej i elektrycznej aktywuje się natychmiast po wykryciu źródła pożaru - działa bez zbędnej zwłoki.
Środek gaśniczy z medium proszkowym jest najlepszym rozwiązaniem dla autobusów o napędzie konwencjonalnym oraz jedynym rozwiązaniem dla autobusów o napędzie elektrycznym.
Przedmiotowa instalacja ma bezpośredni wpływ na bezpieczeństwo autobusów podczas eksploatacji (obsługi serwisowej) i winna ugasić ewentualny pożar w komorze silnika.
W związku z powyższym zwracamy się z pytaniem:

Czy Zamawiający wymaga we wszystkich autobusach system automatycznego gaszenia pożaru w komorze silnika oparty o proszek gaśniczy, który posiadać będzie detekcje pożaru na zasadzie pneumatycznej ?
Odpowiedź Zamawiającego:
l.Tak.
[bookmark: bookmark0][bookmark: bookmark1][bookmark: bookmark2][bookmark: bookmark3]Zamawiający wymaga, aby system automatycznego gaszenia pożaru oparty o proszek gaśniczy, który posiada detekcje pożaru na zasadzie pneumatycznej chronił w autobusach 
o napędzie niekonwencjonalnym: silnik trakcyjny (jeśli centralny), agregat grzewczy, komora silnika, pompa wodną, kompresor powietrza, zbiornik paliwa agregatu grzewczego, natomiast w autobusach o napędzie konwencjonalnym system chronił: komorę silnika i agregat grzewczy.
Zapytanie 2.
1. 
W zapisach wymagań dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego (w załączniku la do SIWZ - opis przedmiotu zamówienia dla części I - zakup autobusów o napędzie elektrycznym, w punkcie 25 y] oraz w załączniku Ib do SIWZ - opis przedmiotu zamówienia dla części II - zakup autobusów o napędzie spalinowym, w punkcie 18.) Zamawiający określił:
„zainstalowany w autobusie system cyfrowego monitoringu wizyjnego, który musi umożliwiać wykonanie nagrań wideo pochodzących z kamer kolorowych megapixelowych"
Prosimy o potwierdzenie, że zgodnie z najnowszymi dostępnymi rozwiązaniami na rynku 
i obecnie panującymi trendami w zakresie rozwiązań dot. systemów monitoringu wizyjnego w pojazdach, zamawiający wymaga zastosowania systemu monitoringu wizyjnego opartego na kamerach IP i cyfrowym rejestratorze IP.



2.
W zapisach wymagań dot. Systemu Monitoringu Wizyjnego (w załączniku la do SIWZ - opis 
przedmiotu zamówienia dla części I - zakup autobusów o napędzie elektrycznym, w punkcie 25 y) oraz w załączniku lb do SIWZ - opis przedmiotu zamówienia dla części II - zakup autobusów o napędzie spalinowym, w punkcie 18.) Zamawiający określił:
„cyfrowy rejestrator wizji i fonii, wyposażony fabrycznie w minimum 2 dyski wymienne o pojemności co najmniej 1 TB każdy, zapisujący obraz z wszystkich kamer 
z odpowiednimi parametrami dla kamer i prędkością minimum 15 klatek/s dla każdego kanału, pozwalający w rozdzielczości np. 1280x960 na minimalny czas zapisu 150 godzin obrazu dla wszystkich kamer. System monitoringu musi umożliwiać konfigurację rozdzielczości z poszczególnych kamer. W przypadku awarii jednego z dysków materiał musi być rejestrowany na dysku sprawnym. Możliwość jednoczesnej instalacji 4 dysków twardych o pojemności min. 1 TB każdy"
Prosimy o dopuszczenie zastosowania rejestratora z możliwością zamontowania jednocześnie maksymalnie 2 dysków twardych o pojemności 2 TB każdy. W naszej opinii konieczność zastosowania rejestratora z obsługą do 4 dysków przy tej ilości kamer nie ma uzasadnienia praktycznego, a spowoduje wzrost gabarytów i poboru mocy rejestratora.
Odpowiedź Zamawiającego:
1. Zamawiający dopuszcza zastosowanie monitoringu wizyjnego opartego na kamerach IP i cyfrowym rejestratorze IP.
2. Zamawiający dopuszcza zastosowanie rejestratora z możliwością zamontowania jednocześnie maksymalnie 2 dysków twardych o pojemności 2 TB każdy.

