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1. WSTEP

1.1 CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Rozwdj gospodarczy i spoteczny niesie za sobg wiele korzysci, jednak zauwazalne s takze zagrozenia
wynikajgce z niedostosowania sie do zmieniajgcego sie otoczenia. Dziedzina elektromobilnosci jest
stosunkowo mtodym zagadnieniem powstatym po szczegétowych analizach obszaréw powodujgcych
pogarszanie sie stanu jakosci powietrza, szczegdlnie na terenach zurbanizowanych. Elektromobilnos¢
jest to ogoét zagadnien dotyczacych stosowania i uzytkowania pojazdéw z napedem elektrycznym oraz
niskoemisyjnym. Pojecie to odnosi sie zardwno do technicznych, jak i eksploatacyjnych aspektow
pojazdow, technologii oraz infrastruktury tadowania. Elektromobilnos¢ odnosi sie takze do kwestii
spotecznych, gospodarczych i prawnych zwigzanych z projektowaniem, produkcjg, nabywaniem i
uzywaniem pojazdéw elektrycznych. Rozwdj elektromobilnosci w transporcie niesie za sobg wiele
korzysci zaréwno dla lokalnej spotecznosci, jak i wtadz samorzadowych. Dziatania majace na celu
ograniczenie emisyjnosci transportu i przemieszczania zostaty zintensyfikowane na poziomie krajowym
w roku 2017 wraz z rozpoczeciem prac nad ustawg o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
przyjetej przez wiadze ustawodawczg 11 stycznia 2018 roku. Nowe regulacje odnoszgce sie zaréwno
do uregulowania kwestii wymogdéw technicznych zwigzanych z budows i eksploatacjg infrastruktury
zawierajgcej elementy z dziedziny elektromobilnosci jak i kwestii rozwojowych dla paliw
alternatywnych byty wskazywane przez samorzady jako jeden z najwazniejszych elementéw na etapie
przygotowywania i wdrazania zakresu dziatan zwigzanych z ograniczeniem emisji zanieczyszczen

zwigzanych z szeroko pojetym transportem publicznym oraz przemieszczaniem sie ludnosci.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew bedzie dokumentem wyznaczajagcym
kierunek dziatah zmierzajacych do rozwoju dziedziny na terenie Miasta Sochaczew. Pierwszym etapem
powstania strategii jest scharakteryzowanie jednostki samorzadu terytorialnego jakim jest Miasto
Sochaczew. Waznym elementem jest okre$lenie potrzeb mieszkancéw z zakresu komunikacji oraz
zdiagnozowanie probleméw komunikacyjnych zaistniatych na terenie miasta. Proces diagnozowania
problemdw i potrzeb oparty byt o konsultacje spoteczne, w ktdrych mieszkarncy Sochaczewa nakreslili
gtéwne kierunki rozwoju elektromobilnosci w Miescie Sochaczew, a takze wskazali istniejgce
problemy. Raport z konsultacji spotecznych pozwolit na zweryfikowanie planéw inwestycyjnych tak,
aby byty one w jak najwiekszym stopniu akceptowalne spotecznie oraz w najszerszym mozliwym

zakresie odpowiadaty potrzebom i problemom mieszkancow Sochaczewa. Strategia Rozwoju
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Elektromobilnosci nie jest dokumentem zawierajgcym skonkretyzowane plany budowy czy zakupu
infrastruktury, a dokumentem zawierajgcym drogowskaz planowanych dziatan, ktérych wspdlnym
celem bedzie rozwdj elektromobilnosci w Sochaczewie, a co za tym idzie — poprawa komunikacyjna
oraz poprawa jakosci powietrza. Waznym elementem planu rozwoju sg takze dziatania promocyjno-
informacyjne. Promocja strategii elektromobilnosci jak i dziatania informacyjne pozwolg na
zwiekszenie udziatu mieszkancéw w budowaniu nowej jakosci elektromobilnosci w Sochaczewie, a
takze dzieki zwiekszeniu wiedzy o mozliwosciach wykorzystania elektromobilnosci w codziennych
czynnosciach. Dziatania informacyjne bedg obejmowaty takze lokalnych przedsiebiorcéw, ze wzgledu
na fakt, iz taka wspétpraca i wspdlne rozwijanie infrastruktury komunikacyjnej stuzy nie tylko
wspdlnemu dobru zaréwno Miasta jak i przedsiebiorstw, ale i pozwala na szybszg zmiane nastawienia
mieszkancow Sochaczewa do zmiany spalinowych $rodkdw transportu na pojazdy o napedach

alternatywnych lub komunikacje zbiorows.

Dane pozyskane do przygotowania dokumentu pochodzg w gtdwnej mierze z poszczegdlnych
Wydziatéw Urzedu Miasta w Sochaczewie, Zaktadow i Spoétek Miejskich, ogdélnodostepnych danych
statystycznych i danych specyficznych, a takze opracowan i raportéw Ministerstwa Energetyki oraz

innych danych Zrédtowych.

Dziatania zawarte w strategii, zaréwno inwestycyjne jak i promocyjno-informacyjne majg wspdlny cel
jakim jest poprawa jakosci powietrza na terenie Miasta Sochaczew. Ograniczenie emisyjnosci
komunikacyjnej niesie za sobg korzysci przede wszystkim w strefie srodowiskowej, ale takze w strefach
spotecznej, ekonomicznej i zdrowotnej. Cel gtéwny osiggniety zostanie dzieki realizacji celéow

szczeg6towych.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew jest spdjna z pozostatymi dokumentami
strategicznymi, zaréwno lokalnymi, jak i krajowymi. Powstanie strategii opieraé bedzie sie o polskie
normy prawne, w szczegolnosci o Ustawe o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11

stycznia 2018 r.

W planowaniu, wdrazaniu oraz kontroli realizacji zatozen i celdw strategii bedg braé udziat zaréwno
pracownicy Urzedu Miasta w Sochaczewie pod nadzorem Burmistrza Miasta Sochaczewa jak i
mieszkancy poprzez udziat w konsultacjach, opiniowanie oraz udziat w dziataniach informacyjno-

promocyjnych.
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Celem nadrzednym niniejszej strategii jest ograniczenie zanieczyszczenia powietrza na terenie Miasta
Sochaczew. Cel ten bedzie realizowany poprzez wyznaczone kierunki dziatan. Do kierunkdéw dziatan,

ktérych zadaniem bedzie realizacja celu nadrzednego naleza:

e Rozwdj bezemisyjnego transportu

e Przesuniecie miedzygateziowe ruchu z transportu indywidualnego na transport zbiorowy
e Zwiekszenie spdjnosci komunikacyjnej i transportowej miasta

e  Rozwdj dréog rowerowych

e Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

e Promowanie elektromobilnosci poprzez akcje promocyjno-informacyjne

Tabela 1. Cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew

CEL NADRZEDNY

Ograniczenie zanieczyszczenia powietrza na terenie Miasta Sochaczew

KIERUNKI DZIAtAN

Rozwdj bezemisyjnego transportu

Przesuniecie miedzygateziowe ruchu z transportu indywidualnego na transport zbiorowy

Zwiekszenie spdéjnosci komunikacyjnej i transportowej miasta

Rozwdj drég rowerowych

Rozwdj infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych

Promowanie elektromobilnosci poprzez akcje promocyjno-informacyjne

Zrédto: opracowanie wtasne

Rozwdj elektromobilnosci i zwigzana z tym poprawa jakosci powietrza wptynie na poprawe jakosci
zycia mieszkancow oraz zwiekszy atrakcyjnosé osiedlericzg miasta, co niewatpliwie przyczyni sie do
postrzegania Miasta Sochaczew jako miasta nowoczesnego, przyjaznego sSrodowisku oraz dbajgcego o

zdrowie jego mieszkancéw.
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1.2 ZRODtA PRAWA

Postep technologiczny oraz trendy zwigzane z dziataniami na rzecz poprawy jakosci Srodowiska, w tym
stanu jakosci powietrza, sg motorem napedowym zmian w prawie. Polski system prawny od niedawna
zaczat regulowaé zagadnienia prawne zwigzane z szeroko pojetg elektromobilnos$cig. Przepisy

polskiego prawa konstruowane sg w oparciu o przepisy i dyrektywy unijne.

Kluczowym zapisem prawa unijnego, ktéry w kompleksowy sposdb wskazywat zagadnienia zwigzane z
rozwojem infrastruktury paliw alternatywnych jest Dyrektywa 2014/94/UE. Wprowadzita ona do
unijnej legislacji przede wszystkim nowe instytucje i pojecia prawne, z ktdrych najwazniejsze to: paliwa
alternatywne, pojazd elektryczny, punkt fadowania i tankowania. Wprowadzenie w zycie powyzszej
dyrektywy naktadato na panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej obowigzek rozwijania infrastruktury

zwigzanej z wykorzystywaniem paliw alternatywnych.

Koniecznos$¢ stosowania zapisow Dyrektywy 2014/94/UE skutkowata stworzeniem przez polskie
wtadze Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce oraz Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury
Paliw Alternatywnych. Nastepnym krokiem stato sie uchwalenie Ustawy o elektromobilnosci i paliwach
alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. oraz Ustawy powotujacej Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu, tj. ustawy z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach
ciektych oraz niektérych innych ustaw. Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych ma
stymulowac rozwoj elektromobilnosci oraz promowac stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in.
LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce. Zapisy ustawy regulujg takze obowigzki naktadane na
jednostki samorzadu terytorialnego odnoszace sie do wdrazania elementdw zeroemisyjnych w
dziatalno$¢ JST. Do najwazniejszych zatozen wynikajacych z Ustawy o elektromobilnosci i paliwach

alternatywnych w odniesieniu do samorzgdéw terytorialnych zalicza sie:

e obowigzek stosowania odpowiedniej liczby pojazdéw o napedzie alternatywnym we flocie
jednostki samorzadu terytorialnego
e udziat autobuséw zeroemisyjnych we flocie autobuséw miejskich

e dopuszczenie mozliwosci wprowadzenia stref zeroemisyjnych.

Zmiana ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych spowodowata powstanie Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu, ktérego zadaniem jest finansowanie projektéow zwigzanych z rozwojem
elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach alternatywnych. Dzieki srodkom FNT

realizowane bedg zadania wymienione w dokumentach strategicznych odnoszacych sie swym
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zakresem do elektromobilnosci tj. Krajowych Ram Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw

Alternatywnych oraz Planie Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce.

Krajowe Ramy Polityki Rozwoju Infrastruktury Paliw Alternatywnych sg kluczowym dokumentem
programowym dotyczagcym wsparcia rozwoju rynku i infrastruktury paliw alternatywnych, w tym
energii elektrycznej, gazu ziemnego w postaci CNG i LNG oraz wodoru, stosowanych w transporcie

drogowym i wodnym.

Plan Rozwoju Elektromobilnosci zostat przyjety przez Rade Ministrow w dniu 16 marca 2017 roku.
Gtéwnymi celami zawartymi w dokumencie s3: stworzenie warunkéw do rozwoju elektromobilnosci w
Polsce poprzez upowszechnienie infrastruktury tadowania i zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych, rozwdj przemystu w obszarze elektromobilnosci, stabilizacje sieci elektroenergetycznej

poprzez integracje pojazdow z siecig.

Zgodnos¢ zapiséw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew z zapisami prawa

unijnego i polskiego warunkuje prawidtowosc realizacji celéw dokumentu.

Planowane przedsiewziecia - planowanie, realizacja, wdrazanie oraz monitoring efektow zgodne beda
ze Statutem Miasta Sochaczewa przyjetym uchwatg nr XXXV/384/18 z dnia 29 maja 2018 przez Rade

Miejska w Sochaczewie.

1.3 CELE ROZWOJOWE | STRATEGIE JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Gtéwnym dokumentem strategicznym okreslajgcym cele i strategie rozwoju Miasta Sochaczew jest
,Strategia Rozwoju Miasta Sochaczew na lata 2016-2024”. Dokument ten zostat przyjety przez Rade
Miasta Sochaczew Uchwatg Nr XV/163/16 w dniu 24 maja 2016 roku. Zgodnie z zapisami Strategii
Rozwoju Miasta oraz wizjg porealizacyjng Sochaczew bedzie miastem swiadomym potrzeb swych
mieszkancow, gdzie spotecznos¢ lokalna wspdlnie z wiadzami samorzagdowymi pracuje nad
podniesieniem stopy zyciowej, ograniczeniem probleméw spotecznych i stworzeniem jednego z

najatrakcyjniejszych miejsc do zycia w regionie, a wszystko to w harmonii z natura.
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Tabela 2. Wizja i misja Strategii Rozwoju Miasta Sochaczew na lata 2016-2024

MISJA

Zapewnienie mieszkancom mozliwie najlepszego komfortu zycia poprzez sprzezenie dziatan w
sferach: gospodarczej, przestrzennej i spotecznej, tworzac atrakcyjny osrodek miejski, bedacy

lokalnym centrum gospodarczym i kulturowym

WIZJA

Sochaczew miastem swiadomym potrzeb swych mieszkancéw, gdzie spotecznos$¢ lokalna wspdlnie
z wiadzami samorzgdowymi wspétpracuje nad podniesieniem stopy zyciowej,
ograniczeniem problemdw spotecznych i stworzeniem jednego z najatrakcyjniejszych miejsc do

zycia w regionie, a wszystko to w harmonii z natura

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Miasta Sochaczew na lata 2016-2024

Realizacji misji i wizji dokumentu podporzgdkowano cel gtdwny oraz zmierzajgce do realizacji celu
gtéwnego cele strategiczne. Celem gtéwnym jest rozwéj miasta zaréwno ekonomiczny, spoteczny jak i
infrastrukturalny. Dla realizacji celu gtdwnego zmierzaé bedg cele strategiczne odnoszgce sie do takich
stref jak: wzrost gospodarczy, rozwdj infrastruktury, przeciwdziatanie wykluczeniom, dogodne warunki

zycia.
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Tabela 3. Cele rozwojowe Miasta Sochaczew

CEL GROWNY

Rozwéj Gminy Miasto Sochaczew w sposéb zrownowazony poprzez dynamiczny wzrost
gospodarczy, nieustanng rozbudowe infrastruktury technicznej, silne i wzajemnie wspierajgce sie

spoteczenstwo swiadome wysokich waloréw swojego miejsca zamieszkania

CELE STRATEGICZNE

Dynamiczny wzrost Wysoka jakos¢ Przeciwdziatanie Stworzenie dogodnych

dziatalnosci infrastruktury zjawiskom wykluczenia i warunkdw do zycia i

gospodarczej podstawg technicznej, dysfunkcji spotecznych rozwoju wszystkim

rozwoju lokalnego uporzadkowana grupom spotecznym,
przestrzen publiczna budowanie patriotyzmu

oraz dbatos¢ o lokalnego
Srodowisko
Przyrodnicze wizytdéwka
miasta

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie Strategii Rozwoju Miasta Sochaczew na lata 2016-2024

Realizacja projektéw i inwestycji w ramach rozwoju elektromobilnosci w miescie Sochaczew wpisuje
sie zaréwno w misje, wizje jak i cel gtdwny Strategii Rozwoju Miasta Sochaczew na lata 2016-2024.
Ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej i idaca za tym poprawa jakos$ci powietrza oraz rozwdj
infrastruktury komunikacyjny wptywac¢ bedg zaréwno na zwiekszenie jakosci zycia w miescie jak i beda

bodzcem rozwojowym do wzrostu dziatalnosci gospodarczej Miasta i regionu.

1.4 CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

1.4.1 LOKALIZACJA MIASTA

Miasto Sochaczew potozone jest w centralnej Polsce, w wojewdédztwie mazowieckim, nad rzekami
Bzurg, Utratg i Pisig. Miasto jest siedzibg powiatu sochaczewskiego oraz gminy miejskiej Sochaczew, w

jego granicach administracyjnych wyrdznia sie nastepujace obszary:

e Centrum

e Chodakéw
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e Trojandow
e Boryszew
e Malesin

e Karwowo

e Rozlaztéw

Miasto Sochaczew graniczy z gming wiejskg Sochaczew, a takie z gming Nowa Sucha (w czesci

potudniowo-zachodniej) oraz gming Brochdw (w czesci pdétnocno-wschodniej).

Rysunek 1. Gmina Miejska Sochaczew na mapie powiatu Sochaczewskiego

Brochow

Mtodzieszyn \

Sornaciéw
1o Sochaczew

Nowa Sucha

Zrédto: gminy.pl

Potozony w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego Sochaczew petni funkcje waznego wezta
komunikacyjnego. Gtéwnymi trasami zlokalizowanymi w poblizu miasta, zapewniajagcymi dogodne

potaczenia drogowe z pobliskimi aglomeracjami s3:

Drogi krajowe

e nr 50 relacji Ciechandw — Ostréw Mazowiecka;

e nr 92 relacji Kutno — towicz — Btonie Warszawa.
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Drogi wojewodzkie

e nr 580 relacji Warszawa — Leszno — Kampinos — Zelazowa Wola — Sochaczew;

e nr 705 relacji Sladéw — Sochaczew — Skierniewice — Jezéw.

Uktad drogowy okalajgcy Miasto Sochaczew zapewnia dogodny dojazd miedzy innymi do oddalonej o

ok. 61 km Warszawy, ok. 56 km Ptocka, czy tez oddalonej o ok. 96 km todzi.

Rysunek 2. Lokalizacja Sochaczewa wzgledem pobliskich miast

M
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Zrédto: googlemaps.com

1.4.2 ZASOBY PRZYRODNICZE MIASTA SOCHACZEW

Miasto Sochaczew dysponuje bogatymi zasobami przyrodniczymi. Zgodnie z danymi Gtéwnego Urzedu
Statystycznego Sochaczew zajmuje obszar ok. 26,19 km?, z czego 51,09% zajmuja uzytki rolne, 38,99%

tereny zabudowane i zurbanizowane, 4,81% grunty lesne oraz zadrzewione i zakrzewione razem,
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grunty pod wodami 2,86%, a nieuzytki stanowig 2,25% terenu miasta. Miasto potozone jest na
Réwninie towicko-Btonskiej (318.17 wg klasyfikacji J. Kondrackiego), w widtach trzech rzek: Bzury, Pisi
i Utraty, miedzy trzema duzymi kompleksami lesnymi: Puszczg Kampinoska, Puszczg Bolimowskg i

terenami le$nymi w gminie Mfodzieszyn i ltdw. Miasto znajduje sie na wysokosci 81 m n.p.m.

Wsrdd zasobdow przyrodniczych miasta nalezy wymienié znajdujgce sie w obrebie granic
administracyjnych pomniki przyrody, z ktérych na szczegdlne wyrdznienie zastuguje dab szyputkowy o
wysokosci okoto 25 metrow oraz obwodzie pnia ok. 465 cm, a takze aleja lipowa przy ul. Fryderyka

Chopina. Wokét miasta Sochaczew istniejg tereny objete ochrona:

e  Mazowiecki Obszar Chronionego Krajobrazu”,
e ,Bolimowsko-Radziejowicki Obszar Chronionego Krajobrazu z Doling Srodkowej Rawki”,

e obszar chronionego krajobrazu pn. ,,Nadwislanski”.

Ponadto w poblizu Sochaczewa zlokalizowana jest Puszcza Kampinoska o bogatej faunie i florze.
zamieszkana przez wiele gatunkéw, w tym tych wystepujacych powszechnie jak i chronionych prawem
krajowym i europejskim. Na jej obszarze zlokalizowane sg 22 obszary Scistej ochrony, co stanowi 12%
jej catej powierzchni. Od 2004 r. Kampinoski Park Narodowy jest takze obszarem NATURA 2000 ze
wzgledu zaréwno na bogactwo gatunkéw ptakéw (Dyrektywa Ptasia), jak i na roznorodnosc¢ zbiorowisk
roslinnych (Dyrektywa Siedliskowa). Na wydmach Puszczy rosnie bdr sosnowy, wystepuje tam takze

sosnha, dab, grab, trzmielina, kruszyna i jatowiec.

1.4.3 DEMOGRAFIA MIASTA

Miasto Sochaczew zamieszkuje 34 733 mieszkarncow (stan na 31.12.2019). Gestos¢ zaludnienia wynosi
1 326 osdb na kilometr kwadratowy. Liczebnos$¢ mieszkancéw Miasta Sochaczew, zgodnie z trendem

ogoélnokrajowym, systematycznie spada.

Tabela 4. Ludnos$¢ Miasta Sochaczew w latach 2014-2018

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Liczba ludnosci 37 201 37 102 36971 36 790 36 462 34733

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

L www.kampinoski-pn.gov.pl
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Przyczyng spadku liczby mieszkancéw Miasta Sochaczew oprdécz ujemnego salda urodzen jest takze
ujemne saldo migracji. Zaréwno migracja jak i saldo urodzen systematycznie (oprécz roku 2017)

przyjmujg wartosci ujemne.

Tabela 5. Przyrost naturalny w latach 2014-2018 w Miescie Sochaczew

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Urodzenia 359 415 393 421 372
Zgony 390 434 397 399 429
Przyrost naturalny -31 -19 -4 22 -57

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Waznym czynnikiem wptywajgcym na zmiany liczby mieszkaricdw miasta jest takze saldo migracji. W
ostatnich latach dla Sochaczewa przyjmuje ono wartosci ujemne, co nalezy do cech
charakterystycznych sredniej wielkosci miast zlokalizowanych w niewielkich odlegtosciach od duzych

skupisk miejskich (w tym wypadku Warszawy, todzi i Ptocka).

Tabela 6. Saldo migracji wewnetrznych w latach 2014-2018 w Miescie Sochaczew

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Zameldowania 292 268 263 265 257
Wymeldowania 497 421 417 438 525

Saldo migracji -205 -153 -154 -173 -268

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Za jedng z przyczyn wysokiego ujemnego salda migracji w Miescie Sochaczew przyjgé nalezy m. in. jego
niskg atrakcyjnosé dla mtodych ludzi, ktérzy migruja do wiekszych aglomeracji miejskich oferujgcych

im wieksze mozliwosci rozwoju zawodowego.

Kolejnym istotnym problemem miasta jest postepujgce starzenie sie spoteczeristwa. Wprawdzie
najliczniejszg grupe tutejszej ludnosci stanowig osoby w wieku produkcyjnym, jednak notuje sie wsréd
nich cykliczne spadki liczebnosci. Jednoczesnie obserwuje sie wzrost liczby oséb w wieku

poprodukcyjnym.
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Rok 2014 2015 2016 2017 2018
Przedprodukcyjny 6 335 6 355 6381 6 459 6391
Produkcyjny 23 559 23213 22814 22278 21795
Poprodukcyjny 7 307 7534 7776 8 053 8276

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Zjawisko to niesie za sobg wiele negatywnych skutkow, z ktdrych jednym jest wzrost wskaznikéw
obcigzenia demograficznego. Wzrost wskaznika obcigzenia demograficznego obrazuje skale oraz
szybkos¢ starzenia sie spoteczenstwa. Poziomy wskaznikdw obcigzenia demograficznego dla Miasta
Sochaczew sg poréwnywalne dla wskaznikéw mierzonych dla catego wojewddztwa mazowieckiego

oraz wyzsze niz w skali catego kraju.

Tabela 8. Wskazniki obcigzenia demograficznego

Rok 2014 2015 2016 2017 2018

WOD Sochaczew 57,9 59,8 62,1 65,1 67,3

WOD Wojewddztwo 61,4 62,9 64,7 66,4 68,0
Mazowieckie

WOD Polska 59,9 60,1 61,7 63,4 65,1

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

Spadek liczby mieszkaricéw oraz postepujgcy proces starzenia sie spoteczenstwa wymaga, by w analizie
rozwigzan zastosowanych przy wprowadzaniu dziatan z zakresu elektromobilnosci wzig¢ pod uwage

specyficzne potrzeby oséb starszych.

Powiat Sochaczewski cechuje sie stosunkowo niskg stopg bezrobocia. Udziat oséb bezrobotnych w
liczbie oséb w wieku produkcyjnym systematycznie maleje, przyjmujac na koniec roku 2019 wskaznik
4,6%. Nalezy zauwazy¢, iz dynamika spadku stopy bezrobocia jest zbiezna z dynamika spadku

bezrobocia w wojewddztwie mazowieckim, ale wieksza niz dla catego kraju.
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Tabela 9. Udziat oséb bezrobotnych w liczbie ludnosci w wieku produkcyjnym

Rok 2015 2016 2017 2018 2019

Sochaczew 8,7% 8,2% 6,7% 6,1% 4,6%
Wojewddztwo Mazowieckie 8,3% 7,2% 5,6% 4,9% 4,4%
Polska 9,7% 8,3% 6,6% 5,8% 5,2%

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PUP w Sochaczewie

1.4.4 GOSPODARKA MIASTA

Gospodarka Sochaczewa opiera sie gtéwnie na przemysle. W3Sréd najwiekszych zaktadéw

produkcyjnych zlokalizowanych na terenie miasta oraz w niewielkich odlegtosciach od granic miasta, a

bedacych jednoczesnie najwiekszymi pracodawcami nalezy wymienié:

Boryszew ERG S.A., Uponor Polska Sp. z 0.0. w przemysle chemicznym
Mars Polska Sp. z 0.0. w przemysle spozywczym

Verona Products Professional Sp. z 0.0. w przemysle kosmetycznym
Energop Sp. z 0.0. w przemysle budowlanym

Wavin Polska S.A.

Sarens Polska Sp. z 0.0.

»Spotem” Powszechna Spoétdzielnia Spozywcdw w Sochaczewie
Szpital Powiatowy w Sochaczewie

Centrum Logistyczne Prologis Park Sochaczew

Bakoma Sp. z 0.0. Zaktad Produkcyjny w Elzbietowie

Duze zaktady produkcyjne oraz centra logistyczno-przetadunkowe zlokalizowane sg takze w bliskiej

odlegtosci od miasta, a dojazd do nich jest utatwiony dzieki licznej siatce drég przebiegajacych przez

Miasto Sochaczew.
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1.4.4 WALORY TURYSTYCZNE MIASTA SOCHACZEW

Sochaczew poszczycié sie moze wieloma zabytkami i miejscami historycznymi. Jeden z najwazniejszych
to najstarszy zabytek w Sochaczewie i jego najwieksza atrakcja turystyczna, czyli Zamek Ksigzat
Mazowieckich, wzniesiony w XIV wieku na wysokim brzegu Bzury. Niemniej znaczgcym jest utrzymany
w stylu klasycystycznym budynek Ratusza Miejskiego, mieszczacy sie w potnocnej pierzei rynku Ratusz
i stanowigcy najbardziej reprezentacyjng budowle w Sochaczewie. Od 1973 roku jest on rowniez
siedzibg Muzeum Ziemi Sochaczewskiej i Pola Bitwy nad Bzurg. Do istotnych miejsc historycznych na
mapie Sochaczewa nalezy takze Park im. Ignacego Wtodzimierza Garbolewskiego, wpisany do rejestru
zabytkéw w 1962 roku. W jego srodku znajduje sie klasycystyczny dwér, obecnie Szkota Muzyczna li ll
stopnia. Potudniowo-wschodnig czes¢ uzytkuje Szkota Muzyczng | i Il stopnia, natomiast czes¢
potnocno-zachodnia parku pozostaje pod opiekg Urzedu Miasta Sochaczewa. Kolejnymi interesujgcymi
obiektami sg sochaczewskie hale targowe Kramnice zbudowane w latach 1828-33, bedace symbolem

nowej regulacji miasta, wedle ktorej ulica Warszawska miata stanowi¢ gtdwng arterie miasta.

Rysunek 3. Sochaczewskie Kramnice

Zrédto: www.sochaczew.pl
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1.4.5 KOMUNIKACJA ZBIOROWA

Na terenie miasta dziata komunikacja miejska, ktorej organizacjg zajmuje sie Zaktad Komunikacji
Miejskiej. Ponadto w ramach komunikacji zbiorowej dziatajg prywatni przewoznicy autobusowi
realizujgcy potaczenia lokalne, miedzymiastowe, a takze potgczenia miedzynarodowe. Na terenie
miasta dziata dworzec PKP, dzieki ktéremu realizowane sg potgczenia kolejowe m.in. z Warszawg

i todzia.

1.4.6 ZNAJOMOSC ZAGADNIEN ELEKTROMOBILNOSCI WSROD MIESZKANCOW MIASTA
SOCHACZEW

Lokalng spotecznos¢ cechuje wysoki poziom aktywnosci i zaangazowania w sprawy rozwoju miasta,
a takze wysoki poziom wiedzy w zakresie elektromobilnosci. Z badania ankietowego
przeprowadzonego na potrzeby analizy potrzeb mieszkaricdw Miasta Sochaczew wynika, ze 95,6%
0sOb uczestniczacych w badaniu zna i rozumie pojecie elektromobilnos$ci, a 86,8 % zna pojecie
SmartCity. Dowodazi to, iz inwestycje w zakresie ograniczenia emisyjnosci transportu sg uzasadnione

nie jedynie ekonomicznie i Srodowiskowo, ale réwniez spotecznie.

1.5 WNIOSKI WYNIKAJACE Z CHARAKTERYSTYKI JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Analiza charakterystyki jednostki samorzadu terytorialnego jakim jest Miasto Sochaczew pozwolita na
opracowanie wnioskéow niezbednych do jak najlepszego dostosowania opracowanych w ramach
strategii rozwoju elektromobilnosci dziata do potrzeb mieszkancéw, uwarunkowan demograficznych,

spotecznych, a takze wymogdw przestrzennych i Srodowiskowych.

Miasto Sochaczew zlokalizowane jest blisko duzych osrodkdw miejskich takich jak Warszawa, £édz czy
Ptock, a dobrg komunikacje z nimi zapewnia dobrze rozwinieta siatka drég pozwalajgca na sprawne
przemieszczanie sie. Tak dogodna pod wzgledem komunikacyjnym lokalizacja miasta umozliwia jego
mieszkaricom tatwe realizowanie potrzeb zawodowych, kulturalnych, rozrywkowych. Miasto posiada

takze dogodne potaczenia kolejowe zaréwno z pobliskimi miastami, jak i z pozostatg czescig kraju.

Sytuacja demograficzna miasta Sochaczew nie odbiega zbytnio od sytuacji catego kraju okreslanej jako
niekorzystna. W przypadku Sochaczewa wptyw na to ma wysokie ujemne saldo migracji wewnetrznej

oraz ujemne saldo urodzen. Liczba mieszkarnicow Sochaczewa systematycznie spada. Szybko
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postepujgce starzenie sie sochaczewskiego spoteczenstwa znaczgco podwyzsza wartosci wskaznikow

obcigzenia demograficznego.

Srodowisko naturalne oraz bogata infrastruktura historyczno-kulturalna wystepujace na obszarze
miasta jest cennym aktywem miasta. Miasto dynamicznie rozwija tereny zielone, rekreacyjne,
historyczne i kulturalne wykorzystujgc programy pomocowe ze srodkéw unijnych. Do najwazniejszych
inwestycji ostatnich lat mozna zaliczy¢ wspétfinansowany ze srodkéw unijnych projekt ,Sochaczew
(od)Nowa”, w ramach ktérego poddano zagospodarowaniu tereny nad rzekg Bzura wraz ze wzgdrzem
zamkowym. W ramach dziatan realizowano modernizacje budynku przystani oraz termomodernizacje
budynku Muzeum. W ramach kolejnego dofinasowanego ze srodkdw unijnych projektu realizowanego
przez Miasto Sochaczew pn. ,Poprawa jakos$ci srodowiska miejskiego w Sochaczewie poprzez
renowacje i rozwdj zieleni” przeprowadzono rewitalizacje terendw zielonych na terenie miasta
Sochaczew. Dzieki dziataniom inwestycyjnym poddano renowacji zabytkowe parki: im. Garbolewskiego
przy ulicy Gtowackiego i Pitsudskiego, Park im. Fryderyka Chopina przy ulicy R. Traugutta oraz park przy
ulicy F. Chopina. Oprdcz tego utworzono zielong kurtyne przy ulicy Olimpijskiej — na catej dtugosci ulicy
posadzono drzewa, aby chronié strefe osiedla mieszkaniowego oraz MOSIR od hatasu i zanieczyszczen
powodowanych przez przejezdzgce samochody. Renowacji poddane zostaty takze tereny nadbrzezne
rzeki Utraty. Rozwéj terendw zielonych w miescie poza aspektem turystyczno-rekreacyjnym niesie za
sobg takze korzysci ekologiczne. Parki i tereny zielone sg takze miejscami dzieki ktdorym nastepuje
niwelacja wielu szkodliwych aspektéw spowodowanych niskg emisjg jak np. pochtanianie szkodliwych

gazow oraz niwelowanie hatasu komunikacyjnego.

Sochaczew podejmuje dziatania zmierzajgce do poprawy jakosci powietrza w miescie. Jednym z nich
jest realizacja projektu ,Zwiekszenie efektywnosci energetycznej w budynkach uzytecznosci publicznej
w Sochaczewie” majgcego na celu zwiekszenie efektywnosci energetycznej budynkdéw Samorzgdowej
Instytucji Kultury przy ulicy 15 sierpnia 83, budynku Samorzadowej Instytucji Kultury przy ulicy F.
Chopina 101 i Hali Sportowej przy ulicy F. Chopina 101. Miasto realizuje takze projekt ,,Poprawa jakosci
Srodowiska miejskiego poprzez wymiane urzadzen grzewczych w Sochaczewie” polegajacy na
wymianie w budynkach jednorodzinnych nieefektywnych zrédet ciepta na nowe ekologiczne. Powyisze
dziatania wptywajg na mniejszg emisje szkodliwych gazéw i pytéw do atmosfery. Jedng z wazniejszych
inwestycji w Sochaczewie dotyczacych odnawialnych Zrédet energii jest realizacja odwiertu
geotermalnego ukierunkowana na produkcje ciepta geotermalnego na potrzeby mieszkancéw
Sochaczewa oraz wykorzystanie schtodzonej wody geotermalnej jako wody przeznaczonej do spozycia.

Pozytywne wyniki badan temperatury wody pochodzacej z odwiertu geotermalnego, a takzie
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odnoszace sie do jakosci i przydatnosci wody do spozycia, byty czynnikiem wptywajgcym na podjecie
starad o dofinansowanie realizacji kolejnego odwiertu geotermalnego oraz budowy zaktadu
geotermalnego. Wniosek o dofinansowanie zostat ztozony przez Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej
Sochaczew Sp. z 0.0. w ramach programu priorytetowego ,Polska Geotermia Plus” Narodowego

Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.

W mieécie podejmowane sg takize dziatania z zakresu elektromobilnosci. W ramach projektu
wspotfinansowanego z Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego ,Sochaczewski Eko-bus”
zakupiono nowe autobusy (trzy elektryczne i dwa spetniajgce normy Euro 6), zainstalowano stanowiska
tadowania autobuséw elektrycznych i 26 wiat przystankowych, z czego 7 zostato dodatkowo
wyposazonych w stanowiska rowerowe. Wiaty przystankowe t3czace funkcje przystanku
autobusowego i parkingu rowerowego znajdujg sie przy przystankach: Szpital, Energomontaz, Malesin,
ERG (kierunek centrum), Chodakéw PKO (kierunek centrum), Mtyn Repsz oraz Cmentarz Komunalny.
Ponadto w ramach projektu wdrozono w miescie rozwigzania z zakresu Smart: zainstalowano tablice
dynamicznego rozktadu jazdy, biletomaty, a takze zmodernizowano parking typu Park&Ride. Projekt
ten poprawia dostepno$¢ do srodkdéw transportu rowerowego poprzez zmiane organizacji ruchu,
przebudowe sciezki rowerowej. Podjecie dziatart zmierzajgcych do ograniczenia niskiej emisji wptywaja

pozytywnie na strefe sSrodowiskows, a takze infrastrukturalng i spoteczna.

Miasto realizuje wiele zadan wptywajgcych na polepszenie jakosci infrastruktury publicznej.
Przeprowadzane s3 zadania wptywajace na stan powietrza i srodowiska naturalnego. Dziatania te
cechuja sie wysokim poziomem dbatosci o zasoby miasta, zaréwno przyrodnicze i naturalne, co w
efekcie kreuje wizerunek Sochaczewa jako miasta zaangazowanego w ochrone zasobdw
endogenicznych, dbajacego o Srodowisko naturalne, a takze tworzacego miejsca wypoczynku i

rekreacji dla mieszkancéw oraz turystow.

2. STAN JAKOSCI POWIETRZA

2.1 METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN

Stan jakosci powietrza zostat oszacowany w kilku nastepujgcych po sobie krokach. Na podstawie
danych z GIOS okreslono gtéwne obszary problemowe na terenie Sochaczewa. Analize jakosci
powietrza rozpoczeto od wyliczenia iloSciowego pojazddw poruszajgcych sie po drogach na terenie

Sochaczewa, do czego wykorzystano dane z Gtéwnego Pomiaru Ruchu przeprowadzonego przez
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GDDKiA. Dla wyliczenia ruchu wewnatrz uzyto danych GUS dotyczacych liczby pojazdow

zarejestrowanych na terenie Miasta Sochaczew.

2.1.1. METODOLOGIA OBLICZANIA WSKAZNIKOW ZANIECZYSZCZEN DLA TRANSPORTU

Dane pozyskane na podstawie badania GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztow
zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego

na poziomie kraju”.

Tabela 10. Emisja zanieczyszczen z transportu drogowego na 1 pojazd wedtug rodzajow pojazdéw oraz

stosowanego paliwa

Rodzaj pojazdu CH4 Cco CO2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 0,1 9,6 2017,4 0,1 5,2 0,3 0,4
Lekkie dostawcze 0,1 10,8 4494 0,1 17,7 1,1 1,3
Ciezarowe 0,7 33,9 19425,9 0,8 130 3,5 4,2
Autokary 1,3 41,6 25483,1 0,8 176,4 3,9 4,5
Autobusy miejskie 8,3 225,6 | 85117,5 1,5 735,7 22,6 25,4
Motocykle 0,2 18,7 197,8 0 0,3 0,1 0,1

Zrédto: GUS ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczer do powietrza

atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju”

W celu obliczenia wielkosci emisji spowodowanej transportem bedzie stosowany ponizszy wzor:

E = NxW

gdzie:

E — emisja substancji, wyrazona w kilogramach [kg],

N — liczba sztuk danego rodzaju transportu

W — wskaznik emisji wyrazony w kilogramach na pojazd [kg/pojazd]
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2.2 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJE ZANIECZYSZCZEN
Na jakos¢ powietrza wptywaja nastepujgce czynniki:

e llos¢ i wydajnos¢ zrodet emisji zanieczyszczen — w przypadku emisji z pojazdéw szczegdlny
wptyw na niskg emisje ma wiek pojazdu, jego obcigzenie fadunkiem, rodzaj zuzywanego
paliwa, styl jazdy kierowcy oraz pochylenie wzdtuzne drogi. Poza sektorem transportowym
najwazniejszym czynnikiem wptywajgcym na jakos$¢ powietrze jest jakos¢ zrodet ciepta.

o Uksztattowanie terenu — szczegdlnie trudne warunki obserwujemy w kotlinach otoczonych
gorami. W przypadku Sochaczewa potozenie miasta w dolinie rzek Bzury i Utraty moze
nieznacznie wzmacniaé poziom niskiej emisji, jednak z uwagi na niewielkie réznice wysokosci

efekt ten bedzie nieznaczny.

Rysunek 4. Miasto Sochaczew na mapie hipsometrycznej

Zrédto opracowanie wtasne na podstawie geoportal.gov.pl
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e Niekorzystne warunki pogodowe — zanieczyszczenia powietrza zalegajg nisko nad ziemig przez
dtuzszy czas, przy bezwietrznej pogodzie oraz kiedy obserwujemy zjawisko tzw. inwersji
termicznej, tj. gdy wystepuje nizsza temperatura przy powierzchni ziemi niz w wyzszych
partiach atmosfery. Jego widocznym efektem jest gromadzenie sie mgty lub tworzenie sie

smogu nad obszarami o duzej emisji zanieczyszczen.

W zwigzku z tym, iz przedmiotem opracowania jest gtéwnie analiza systemu transportowego w dalszej

czesci opracowania skupiono sie na tychze.

Z uwagi na wzglednie niewielki wptyw cztowieka na rzezbe terenu i uwarunkowania pogodowe, w
dalszej czesci skoncentrowano sie na Zrédfach emisji zanieczyszczen, czyli czynnikéw catkowicie

zaleznych od aktywnosci ludzkiej.

2.2.1 CZYNNIKI WPtYWAJACE NA JAKOSC POWIETRZA SPOWODOWANE NISKA EMISJIA NIE
POCHODZACA ZE ZRODEt TRANSPORTOWYCH.

Zapewnienie ciepfa i energii elektrycznej w miejscu zamieszkania to jedna z podstawowych potrzeb
cztowieka, ktéra wszakze generuje wydatki powaznie obcigzajace budzety polskich gospodarstw
domowych. Sama $wiadomos$¢ ekologiczna moze by¢ niewystarczajgca, aby problem niskiej emisji

zostat kompleksowo rozwigzany.
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Rysunek 5. Ubdstwo energetyczne w Polsce — podstawowe fakty

4,2 MLN m 'n

0soB
11,5% 2
gospodarstw domowych
w Polsce w 2014 roku mieszkato gospodarstw domowych
zimg w niedogrzanych w Polsce przeznacza na energie
pomieszczeniach ponad 10% swoich dochodéw

TTT 0K.13OZ{’.

mieszkancow niedogrzanych miesiecznie kazdy z nas
budynkdw to osoby ubogie wydaje na energie
dochodowo - pomoc kierowana
tylko do ubogich dochodowo nie
rozwigze problemu

Zrédto: Instytut Badari Strukturalnych ibs.pl
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Ponizej zestawiono czynniki wptywajgce na emisje pytéw i gazéw tworzacych niskg emisje.

Tabela 11. Czynniki wptywajace na niska emisje

Czynniki wewnetrzne — zalezne od uzytkownika Czynniki zewnetrzne — niezalezne od

uzytkownika

Rodzaj zrddta ciepta, stan techniczny Ceny paliw

Stan techniczny budynku Dostepnos¢ finansowania inwestycji

proekologicznych

Stosowanie OZE Zmiany klimatu
Poprawne korzystanie ze zrédta ciepta Temperatura, wilgotnosé, wietrznosé
Stosowanie systemow zarzadzania energig Lokalny/krajowy miks energetyczny

Dostepnos$é/podaz paliw alternatywnych

Brak wiedzy

Zrédto: opracowanie wtasne

2.2.2 CZYNNIKI WPLYWAJACE NA EMISJIE W TRANSPORCIE

Czynniki wptywajgce na emisje zanieczyszczen z pojazdow

Pochylenie wzdtuzne drogi

Waznym elementem wptywajgcym na emisje szkodliwych substancji jest nachylenie drogi. Zgodnie z

podstawowymi zasadami fizyki do pokonania wzniesienia potrzebujemy wiecej energii.

Poréwnanie wzglednych zmian emisji drogowej w zaleznosci od kata nachylenia drogi wskazuje, ze dla

matych zmian kata najwiekszg wrazliwo$é wykazuje emisja drogowa tlenku wegla. Rozwazajac wieksze
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katy nachylenia okazuje sie, ze najwieksza wrazliwo$¢ dla silnikéw o zaptonie iskrowym wykazuje
emisja czastek statych, ktdra jest utozsamiana przede wszystkim z silnikami o zaptonie samoczynnym.
Przeprowadzone badania wykazaty, ze wzrost nachylenia drogi do 10% powoduje $rednio dwukrotny
wzrost emisji szkodliwych zwigzkéw spalin. Uzyskane wyniki potwierdzity znaczacy wplyw
zrdznicowania terenu na testy emisyjnosci. Wptyw ten okazat sie na tyle istotny, ze za zasadng uznac
nalezatoby potrzebe uwzglednienia w testach homologacyjnych wspdétczynnikdéw korygujacych emisje

drogowa zanieczyszczen zwigzanych z topografia terenu.?

W przypadku Sochaczewa zjawisko to bedzie miato nieznaczny wplyw na zwiekszenie emisji

zanieczyszczen.

Styl jazdy kierowcy

Z wykonanych pomiardw na podstawie badan przeprowadzonych przez pracownikéw Politechniki

Poznanskiej* wynika, ze styl jazdy kierowcy znacznie wptywa na wartosci emisji drogowej:

e wyrazne zmiany emisji odnotowuje sie w warunkach jazdy z wiekszymi predkosciami,

przyktadowo emisja drogowa tlenku wegla wzrasta o okoto 50%, a dwutlenku wegla o 20%;

e podczas przejazdéw w warunkach ruchu miejskiego odnotowano maksymalne badz zblizone
do maksymalnych wartosci emisji drogowej wszystkich czterech analizowanych sktadnikow

szkodliwych spalin (przy przejezdzie standardowym jak rowniez podczas jazdy agresywnej);

e analiza catej trasy badawczej wskazuje na najwiekszy wzrost emisji drogowej weglowodoréw
(prawie 45%) oraz na poréwnywalny przyrost emisji drogowej dwutlenku wegla i tlenkéw

azotu — na poziomie okoto 20%.

2 A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczeri z pojazdéw samochodowych a parametry ruchu
drogowego, Poznan-Warszawa 2014.
3 Ibidem.

Strona | 28



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Sochaczew

Rysunek 6. Wptyw stylu jazdy na emisje NOXx.

Styl jazdy kierowcy

Trasa 1l Trasa 2 Trasa 3 Trasa 4

2,5
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Emisja drogowa NOXx [g/km)]
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W Eco-driving mjazdanormalna mjazda agresywna

Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczeri z pojazdéw samochodowych a parametry

ruchu drogowego, Poznan-Warszawa 2014

Powyzsza rycina pokazuje, iz wptyw stylu jazdy na emisje jest znaczny. Trasa badawcza zostata

podzielona na cztery odcinki:

e trasa nr 1 ruch miejski o duzym natezeniu — duzy udziat postoju pojazdu (2,5 km —24% trasy
przejazdu),

e trasa nr 2 ruch pozamiejski — droga szybkiego ruchu, predkos¢ dopuszczalna 70km/h (1 km —
10% trasy przejazdu),

e trasa nr 3 ruch miejski o matym natezeniu (okoto 2 km — 17% trasy przejazdu),

e trasa nr 4 ruch mieszany — czes$¢ odcinka to droga szybkiego ruchu o predkosci dopuszczalnej

wynoszgcej 70 km/h (okoto 5 km — 49% trasy przejazdu).

Z powyzszego wynika, ze styl jazdy ma wptyw nie tylko na ekonomike jazdy, ale ma réwniez wysoki
wplyw na emisje zanieczyszczen do srodowiska. Zasadnym zatem okazuje sie promowac wsréd

spoteczenstwa ekonomiczny styl jazdy.
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Obcigzenie pojazdu tadunkiem

Rysunek 7. Wptyw obcigzenia tadunkiem na emisje NOx

Wptyw obcigzenia na emisje

0 II II

Trasa w miescie Trasa na autostradzie
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Zrédto: A. Merkisz-Guranowska, J. Pielecha, Emisja zanieczyszczer z pojazdéw samochodowych a parametry

ruchu drogowego, Poznan-Warszawa 2014

Analiza poréwnawcza emisji zarowno w jezdzie miejskiej jak i jezdzie na autostradzie pokazuje wptyw
obcigzenia na emisje. Mozna zauwazy¢ wyrazng dysproporcje miedzy wzrostem emisji szkodliwych
substancji a wzrostem masy pojazdu. W przypadku Sochaczewa samochody ciezarowe zostaty
skutecznie wyeliminowane z ruch wewnatrz miasta poprzez ich skierowanie na obrzeza miasta. Takie
dziatanie wtadz miejskich ma dodatkowy pozytywny wptyw na jakosé powietrza, szczegdlnie na emisje

pytéw oraz tlenkdow azotu.

Pozostate czynniki

Raport z badan GUS przedstawia wiele dodatkowych czynnikdéw, ktére majg wptyw na emisje substancji

szkodliwych pochodzacych z transportu: stan techniczny pojazdu, styl jazdy kierowcy, ilosé
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samochodéw podrdzujacych w tym samym kierunku i w tym samym czasie, wreszcie — czynniki
pogodowe. Ponizej wymieniono mierzalne czynniki, ktére przyczyniaja sie do zwiekszenia lub

zmniejszenia emisji z transportu:

. Sredniodobowy ruch roczny (SDRR) pojazdéw/dobe

. Liczba zarejestrowanych pojazdéw samochodowych

. Udziat przebiegéw pojazdow bez tadunkdw (pustych) w przewozach transportem drogowym
o Udziat przewozow tadunkéw transportem kolejowym i wodnym srédlgdowym w przewozach
transportu

o Udziat przewozéw tadunkdw transportem intermodalnym kolejowym w transporcie
kolejowym

. Udziat pojazddw samochodowych posiadajgcych norme spalin EURO 6 w liczbie

zarejestrowanych pojazdéw samochodowych

o Udziat zarejestrowanych pojazdéw samochodowych elektrycznych w liczbie zarejestrowanych

pojazdéw samochodowych

o Udziat biopaliw w strukturze zuzycia paliw ogétem w transporcie

o Informacje o uzytkowaniu pojazdéw takie jak: odczyty licznikéw pojazdéw z przebiegéw
pojazdéow samochodowych, wskazujgce na wielko$¢ wykonanej pracy eksploatacyjnej, rodzaju

pojazdow wedtug grup wiekowych, stosowanego paliwa, pojemnosci silnikdéw i dopuszczalnej masy

catkowitej

o rozktad obcigzenia srednim dobowym ruchem na sieci drég

o zuzycie paliwa ze wzgledu na temperature np. dodatkowe zuzycie na klimatyzacje
o stopien zatadowania pojazdu ciezarowego i nachylenie drogi,

. temperatury minimalne i maksymalne oraz wilgotnos$¢ powietrza.
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2.3 OBECNY STAN JAKOSCI POWIETRZA

Dane GIOS na temat stanu powietrza w wojewddztwie mazowieckim wskazuja na powazny problem
zwigzany z zanieczyszczeniami. Ponizej przedstawiono opracowanie na podstawie danych z raportu

GIOS za rok 2017.

Rysunek 8. Emisja NO2 w wojewddztwie mazowieckim

SOCHACZEW

Zrédto: Raport GIOS

Emisja linowa na terenie wojewddztwa mazowieckiego jest wprost proporcjonalna do ruchu
samochodowego przebiegajacego przez to wojewddztwo. Emisjg, ktérg mozna powigzac najbardziej z
Srodkami transportu, jest emisja tlenkow azotu prezentowana na rysunku powyzej. Na poparcie tego
whiosku ponizej przedstawiono fragment badania ruchu pojazdow w okolicach Sochaczewa.

Obcigzenie ruchem drég ma istotny wptyw na jakos¢ powietrza. Dodatkowo jak wskazano wczesniej
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wieksze zageszczenie ruchu dodatkowo znacznie nasila negatywne efekty zwigzane z

zanieczyszczeniem powietrza

Rysunek 9. Ruch pojazdéw na terenie zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego
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Zrédto: GDDKIA

Zwigzek ze stanem powietrza ma réwniez emisja pytéw i benzo(a)pirenu. Ponizsze mapy réowniez

pozytywnie korelujg z przemieszczaniem sie potokéw ludzkich na terenie wojewddztwa.
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Rysunek 10. Emisja pytéw PM10, BaP na terenie wojewddztwa mazowieckiego

Zrédto: GIOS Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie mazowieckim
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Rysunek 11. Emisja pytdw PM2,5 na terenie wojewodztwa mazowieckiego
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Zrédto: GIOS Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie mazowieckim
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Rysunek 12. Emisja pytdw benzo(a)pirenu na terenie wojewddztwa mazowieckiego
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Zrédto: GIOS Raport o stanie srodowiska w wojewddztwie mazowieckim

Emisja pytdow PM i benzoalfapirenu zwigzana jest przede wszystkim z emisjg pochodzacg z
indywidualnych zrédet grzewczych. Jak pokazuje powyzsza mapa emisja jest proporcjonalna do liczby

ludnosci.
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Rysunek 13. Prezentacja w siatkach kilometrowych liczby ludnosci

Zrédto https://geo.stat.gov.pl/

Raporty na temat stanu jakosci powietrza opracowywane sg na podstawie danych zebranych ze stacji
pomiarowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa. Na terenie Miasta Sochaczew nie ma stacji
pomiarowych Gtéwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, co mozna wszakze zrekompensowaé

poprzez uzyskanie szacowanych wartosci stezenia zanieczyszczen na podstawie modeli oraz analiz.

Dane uzyskane z Generalnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska opracowane dla Miasta Sochaczew

wskazujg poszczegdlne wartosci:

Strona | 37



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Sochaczew

Tabela 12. Tabela zanieczyszczen dla Sochaczewa.

NO2 SO2 PM 10 PM 2,5 Benzen CcO Ozon
Wartosci 2-5 11-15 24-33 19-27 1 400 48
Srednioroczne
[ug/m’]
Norma dla 40 125 40 20 5 800* 120°
wartosci
Sredniorocznych
[ug/m’]

Zrédto: dane z GIOS za 2018 r.

Biorgc pod uwage Srednioroczne wskazania poziomu jakosci powietrza na terenie Sochaczewa,
$rednioroczny stan powietrza mozna uznaé za zadowalajacy. Nalezy pamieta¢, iz okresowo wartosci
dla wskazan 24-godzinnych mogg by¢ przekraczane. Ze wzgledu jednak na brak profesjonalnej stacji
pomiardw zanieczyszczern mozna pokusi¢ sie jedynie o poréwnanie. Najblizszym miastem ze stacjg
pomiarowa jest Zyrardéw. Z danych z raportu WIOS wynika, iz w ciggu roku przez 50 dni zanotowano
przekroczenia 24-godzinne dla pytu PM 10. Warto w tym miejscu réwniez napisaé o przekroczeniach
benzo(a)pirenu. Poziom docelowy dla benzo(a)pirenu wynosi 1 ng/m3, jezeli stezenie $rednioroczne
benzo(a)pirenu na stanowisku pomiarowym wynosi 1,50 ng/m3 to zgodnie z ww. wytycznymi
otrzymany wynik zaokrggla sie do 2 ng/m3 (co jest przekroczeniem normy), jezeli stezenie
$rednioroczne benzo(a)pirenu na stanowisku pomiarowym wynosi 1,48 ng/m3, to otrzymany wynik
zaokragla sie do 1 ng/m3 (co nie jest przekroczeniem normy). Jak wynika z rysunku 13 stezenie to

wynosi powyzej 1,5 ng/m3.

2.4 EMISJE Z SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Emisje z transportu zostaty obliczone na podstawie ogdlnopolskiego badania GUS pod nazwa
»Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych emisji zanieczyszczenn do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju”. Metodologia obliczania emisji
zawiera Zrodta emisji transportowej spowodowane pracg silnika, w tym spalanie paliwa, oleju

silnikowego, wycieki oleju czy zuzycie klockéw hamulcowych®.

4 Podane dane jako dane 8-godzinne, przy wartosci maksymalnej 800 [ug/m?3].

5> Podane dane jako dane 8-godzinne.

6 GUS ,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztdw zewnetrznych emisji zanieczyszczen do powietrza
atmosferycznego ze srodkéw transportu drogowego na poziomie kraju” Szczecin 2018 r.
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2.4.1 EMISJE TRANSPORTU LOKALNEGO

Zgodnie z zaproponowanymi wskaznikami obliczono emisje dla lokalnego transportu. Na podstawie
danych GUS oszacowano liczbe pojazddw zarejestrowanych na terenie Gminy Miejskiej Sochaczew.
Liczbe pojazdéw na terenie powiatu zmniejszono proporcjonalnie do liczby mieszkaricow. Aby obliczy¢
Sredni dobowy ruch pojazddéw, ktéry bytby poréwnywalny z podobnymi danymi dostarczanymi przez
zarzadcow drég o wyzszych kategoriach postuzono sie metodologia do obliczania modelu popytu.
Obliczenia prowadzono zgodnie z zatozeniami dotyczgcymi modeli ruchotwdrczych dla miast matych i
Srednich (model opracowany przez Instytut Gospodarki Przestrzennej i Komunalnej). Szczegétowe

wyliczenia modelu bedg opisane w kolejnym rozdziale.

Tabela 13. Emisja roczna pojazdéw na terenie Miasta Sochaczew w kg zwigzku na zarejestrowany pojazd

CH4 (¢0) CO2 N20 NOx |PM2.5| PM10 | NMVOC

Osobowe 2602,5 249840 52502835 |2602,5| 135330 | 7807,5| 10410 |23422,5

Lekkie dostawcze 38,9 4201,2 1748166 38,9 | 6885,3 | 427,9 | 505,7 466,8

Ciezarowe’ 3722,6 | 180280,2 |103306936,2 |4254,4| 691340 | 18613 | 22335,6 | 26058,2
Autokary 131,3 4201,6 2573793,1 80,8 |17816,4| 393,9 | 454,5 555,5
Motocykle 581,6 54379,6 575202,4 0 872,4 | 290,8 | 290,8 | 8142,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie GUS ,,Opracowanie metodyki i oszacowanie kosztéw zewnetrznych
emisji zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego ze srodkow transportu drogowego na poziomie kraju”,

Szczecin 2018

7 Ruch ciezarowy odbywa sie poza centrum miasta, przede wszystkim na obwodnicy, w okolicy centrum
logistycznego Prologis. Poprzez odpowiednie zarzadzanie zakazami wjazdu, ograniczeniom dot. tonazu
samochoddéw wtadze miasta skutecznie ograniczajg ruch ciezarowy wewnatrz miasta. Poniewaz wymienione
zanieczyszczenia majg charakter pytowy oraz z uwagi na charakter wiatréw w Polsce (wschodnio-zachodni)
emisje pochodzgce z samochoddw ciezarowych bedg miaty nieznaczny wptyw na jako$¢ powietrza w miescie.

Strona | 39



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Sochaczew

Rysunek 14. Podziat Sochaczewa na rejony komunikacyjne
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Zrédto: opracowanie wtasne

Podziat zostat okreslony w oparciu o Lokalny Program Rewitalizacji dla Miasta Sochaczewa. Na mapie
przedstawiono rejony komunikacyjne zaznaczone cyframi oraz drogi krajowe i wojewddzkie, na

ktérych odbywa sie najwiekszy ruch.

Strona | 40



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci W
dla Miasta Sochaczew

2.4.2 EMISJE SPOWODOWANE PRZEZ RUCH DROGAMI KRAJOWYM| ORAZ DROGAMI
WOJEWODZKIMI

Na podstawie pomiaru ruchu przeprowadzonego przez GDDKIA na drogach powiatu Sochaczewskiego
obliczono emisjg spowodowang przez ruch pojazdéw na drogach wojewddzkich i krajowych. Dane
zaprezentowane ponizej dotyczg odcinkdw prowadzacych do Sochaczewa lub przebiegajgcych
czesciowo przez miasto. Wybrano punkty pomiarowe lezgce w miescie lub na jego skraju. Do okreslenia

ilosci samochoddéw wykorzystano badania ruchu przeprowadzone dla drég wojewddzkich i krajowych.

Tabela 14. Emisja roczna pojazdéw przejezdzajacych przez droge nr 50

Droga nr 50 CH4 co CO2 N20 NOXx PM2.5 PM10
Osobowe 617,4 [59270,4 | 12455427,6 | 617,4 32104,8 1852,2 2469,6
Lekkie dostawcze | 99,6 |[10756,8| 4476024 99,6 17629,2 1095,6 1294,8
Ciezarowe 3717 | 180009 | 103151529 | 4248 690300 18585 22302
Autokary 55,9 | 1788,8 | 1095773,3 | 34,4 7585,2 167,7 193,5
Motocykle 6,8 635,8 6725,2 0 10,2 3,4 3,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania GPR 2015

Punkty pomiarowe na odcinkach RUSZKI-SOCHACZEW, SOCHACZEW /OBWODNICA/, SOCHACZEW-
WISKITKI

Tabela 15. Emisja roczna pojazdéw przejezdzajgcych przez droge nr 92

Droga nr 92 CH4 CcO CO2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 710,43 | 68201,6 |14332282,07| 710,43 36942,53 2131,3 |2841,73
Lekkie dostawcze | 106,7 | 11523,6 4795098 106,7 18885,9 1173,7 | 1387,1
Ciezarowe 2771,53]1134221,4| 76913613,4 |3167,47 514713,33 13857,67 | 16629,2
Autokary 53,3 1705,6 1044807,1 32,8 7232,4 159,9 184,5
Motocykle 6,8 635,8 6725,2 0 10,2 3,4 3,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania GPR 2015

Punkty pomiarowe na odcinkach tOWICZ-SOCHACZEW SOCHACZEW /OBWODNICA 1/ SOCHACZEW
OBWODNICA 2/ SOCHACZEW-BtONIE.
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Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

dla Miasta Sochaczew

Droga nr 705 CH4 Cco CO2 N20 NOXx PM2.5 PM10
Osobowe 630,17 60496 [12712982,33| 630,17 32768,67 1890,5 | 2520,67
Lekkie dostawcze | 30,13 3254,4 1354192 30,13 5333,6 331,4667| 391,73
Ciezarowe 165,9 8034,3 4603938,3 189,6 30810 829,5 995,4
Autokary 4,77 152,53 93438,03 2,93 646,8 14,3 16,5
Motocykle 13,13 1227,97 12988,87 0 19,7 6,57 6,57

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania GPR 2015

Punkty pomiarowe na odcinkach SOCHACZEW/PRZEJSCIE/, SOCHACZEW-GR.WOQJ, SLADOW-CHODOW:-

SOCHACZEW

Tabela 17. Emisja roczna pojazdow przejezdzajacych przez droge nr 580

Droga nr 580 CH4 (60) CO2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 460,2 | 44179,2 | 9284074.,8 460,2 23930,4 1380,6 1840,8
Lekkie dostawcze | 32,2 3477,6 1447068 32,2 5699,4 354,2 418,6
Ciezarowe 116,9 | 5661,3 32441253 133,6 21710 584,5 701,4
Autokary 20,8 665,6 407729,6 12,8 2822,4 62,4 72
Motocykle 13,13 | 1227,97 12988,87 0 19,7 6,57 6,57

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie badania GPR 2015

Punkty pomiarowe na odcinkach LESZNO-ZELAZOWA WOLA-SOCHACZEW

W przypadku obliczenia emisji z ruchu lokalnego zastosowano opis Sochaczewa w odniesieniu do

modelowania ruchu. Miasto zostato podzielone na rejony komunikacyjne zgodnie z rozdziatem 3.4.2.
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Tabela 18. Podziat Sochaczewa na produkcje i atrakcje

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

dla Miasta Sochaczew

Produkcja
Nr obwodu (P) Atrakcja (A)

1 1204 1222
2 1176 1198
3 1870 1927
4 1440 1471
5 846 850
6 2434 2490
7 2050 2001
8 1371 1315
9 1758 1728
10 2694 2618
11 2257 2238
12 1190 1211
13 1038 1055
14 660 671
15 1586 1579
16 1376 1376

24950 24950

Zrédto: opracowanie wtasne

Ustalono, iz w ciggu doby odbywa sie 24950 podrdzy. Proporcjonalnie do liczby pojazdow

zarejestrowanych na terenie Miasta podzielono liczbe podrézy pomiedzy poszczegdlne kategorie

pojazddw oraz obliczono emisje zgodnie ze wskaznikami GUS.
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Tabela 19. Emisja gazéw i pytéw na terenie Miasta Sochaczew

Rodzaj pojazdu CH4 Cco COo2 N20 NOx PM2.5 PM10
Osobowe 2299,83 | 220783,9 | 46396818 | 2299,83 119591,3 6899,5 9199,33
Lekkie dostawcze | 0,51 55,49 23091,22 0,51 90,95 5,65 6,68
Ciezarowe 672,22 | 32554,5 | 18654882 768,25 124840,3 3361,08 4033,3
Autokary 0,45 14,41 8826,93 0,28 61,1 1,35 1,56
Motocykle 57,43 | 5369,64 | 56797,57 0 86,14 28,71 28,71

Zrédto: opracowanie wtasne

2.4.3 PODSUMOWANIE EMISJI Z TRANSPORTU

Na ponizszej mapie zobrazowany zostat ruch na drogach Miasta Sochaczew. Zgodnie z danymi GUS

przytoczonymi wyzej we wskaznikach metodologicznych najwazniejszym czynnikiem wptywajacym na

zanieczyszczenie jest liczba pojazdéw przemieszczajgca sie po danej drodze. W zwigzku z tym, aby

pokaza¢ wptyw ruchu na emisje zaprezentowano graficznie pomiary ruchu dokonane przez zarzgdcéw

drég. Jak widac¢ wiekszos¢ ruchu, a co za tym idzie rowniez szkodliwych emisji generowana jest na

obwodnicy Sochaczewa oraz w centralnej czesci miasta tj. na drodze nr 705 administrowanej przez

wojewoédztwo mazowieckie (Aleja 600-lecia,

Zyrardowska).

ul.

Fryderyka Chopina, ul.

Pitsudskiego, ul.
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Rysunek 15. Ruch na drogach Miasta Sochaczew

Of N
5, ®
£
%,
%
%,
U2
obwodnica
> e
Sochaczewa %
&
&
&

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie pomiardéw ruchu przeprowadzonych przez GDDKIA

oraz drogi wojewddzkie

Na powyzszej mapie poszczegdlne kolory odpowiadajg innym odcinkom pomiarowym. Nad kazdym z
odcinkéw podano $redni dobowy ruch pojazdéw. Wokét wskazanych wyzej drég utworzono bufory
proporcjonalnie do liczby poruszajgcych sie pojazdédw na dobe. Im szersza linia oznaczajgca droge tym
wiekszy ruch pojazddw na danym odcinku. Dane o ruchu pojazdéw pobrano z generalnych badan ruchu

na drogach krajowych oraz drogach wojewddztwa mazowieckiego.

Nalezy zauwazyg, iz wiekszos¢ ruchu w miescie odbywa sie drogg 705. Do gtéwnych odcinkéw nalezy
rowniez zaliczy¢ inne trasy potnoc-potudnie w miescie oraz trase wschdd-zachdd ulicami Warszawska
i Ptocka. Miasto Sochaczew to znaczny wezet komunikacyjny, w ktérym tgczg sie wazne drogi tj. 92 i
50. Najwiekszy ruch jest skumulowany wzdtuz relacji pétnoc -potudnie drogg nr 705 oraz przez ulice S.

Staszica, R.Traugutta, 15 Sierpnia, Licealng. Czes$¢ ruchu przypada takze na relacje Gawtowska-

Strona | 45



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci W
dla Miasta Sochaczew

Brukowa- Mostowa. Warto zauwazyé, iz wieksza cze$é ruchu jest rownolegta do przeptywajgcych przez

Sochaczew rzek Bzury i Utraty.

Relacje wschéd-zachdd stanowig rédwniez istotne przeptywy potokéw ruchu, zwitaszcza na granicy
miasta w obrebie obwodnicy. Waznym miejscem w systemie ruchu jest most na Bzurze, ul. Ptocka
i Warszawska. Most jest istotny szczegdlnie ze wzgledu na ruch z okolicznych gmin w strone
Sochaczewa. Warto zauwazyé, ze Sochaczew jako najwazniejsze miasto powiatu stanowi centrum
zyciowe dla ludnosci zamieszkujgcej na lewym brzegu Bzury oraz w najblizszej okolicy miasta. Z uwagi
na to, iz celem mieszkancéw zamieszkajgcych lewg stronie Bzury jest skorzystanie z ustug szkolnych,
komunalnych, handlowych i innych, most przy ul. Warszawskiej bedzie wybierany przez wiekszos¢
z nich. Most jest takze istotny dla mieszkarnicéw chcacych skorzysta¢ z ustug wielu hurtowni
budowlanych zlokalizowanych po lewej stronie rzeki. Duzymi generatorami ruchu sg takze znajdujace
sie tam szpital oraz preznie rozwijajgce sie osiedle domoéw jednorodzinnych ktérego mieszkaricy
generujg szczegdlnie wysoki ruch przez most w godzinach dojazdéw i powrotéw z lub do pracy co
przektada sie na to, iz przeprawa mostowa wzdtuz ulic Warszawskiej i Ptockiej ma duze znaczenie dla

mieszkarncow miasta i okolicznych gmin.

2.5 PLANOWANY EFEKT EKOLOGICZNY ZWIAZANY Z WDRAZANIEM STRATEGII ROZWOIJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Celem nadrzednym planowanych dziatan inwestycyjnych oraz dziatan promocyjno-informacyjnych
zawartych w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew jest poprawa jakosci powietrza
na terenie miasta. Wptyw na jakos$é powietrza ma wiele czynnikéw, jednak jednym z najbardziej

istotnych jest emisja spowodowana przemieszczaniem sie mieszkancéw pojazdami spalinowymi.

Efekt ekologiczny zwigzany z wdrazaniem strategii rozwoju elektromobilnosci, jakim jest poprawa
jakosci powietrza poprzez ograniczenie niskiej emisji, jest zgodny z unijnym dokumentem
strategicznym ,,Europa 2020”. W obszarze zmian klimatu/energii dokument zaktada m.in. ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych o 20% w stosunku do poziomu z 1990 r. W konsekwencji realizacji
zaplanowanych dziatarn na terenie gminy mozliwe bedzie uzyskanie odpowiedniej wielkosci efektu

ekologicznego.

Gtéwnym obszarem, na ktdrym w szczegdlnosci koncentrowac sie bedg dziatania zawarte w strategii

jest obnizenie zawartosci pytow PM 2,5 oraz PM 10 w powietrzu a takze CO2. Ograniczenie emisji tych
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zwigzkdéw wpisuje sie w ramy Pakietu ,Czyste powietrze”: lepsze powietrze w Europie oraz bedzie

pozytywnie oddziatywad na strefe Srodowiskowg, spoteczng oraz zdrowotng.

Tabela 20. Efekt ekologiczny wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew

CEL EKOLOGICZNY

Poprawa jakosci powietrza na terenie Miasta Sochaczew

SPOSOBY OSIAGNIECIA CELU EKOLOGICZNEGO

Ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej

GLOWNE KIERUNKI DZIALAN

Obnizenie zawartosci pytéw PM 2,51 PM 10 w Obnizenie zawartosci CO2 w powietrzu

powietrzu

Zrédto: opracowanie wtasne

Trudnym do oszacowania pozostaje wysokos¢ wskaznikdw osiggnietego efektu, a to z uwagi na
ztozonos¢ wzajemnego oddziatywania na siebie wielu czynnikéw w tak dtugiej perspektywie czasu.
Kompleksowe dziatania podejmowane na ptaszczyznie szeroko pojetej elektromobilnosci wigzaé beda

sie z ograniczeniem wptywu ruchliwosci mieszkaricow Sochaczewa na pogarszanie sie jakosci powierza.

Ograniczanie zanieczyszczenia powietrza bedzie miato wptyw na poprawe jakosci srodowiska
naturalnego, ktdry jest jednym z najwiekszych atutéw miasta, cenionym zaréwno przez mieszkancéw,
jak i odwiedzajgcych je turystow. Osiggniecie celdw ekologicznych strategii bedzie miato takze wptyw
na zdrowie mieszkarncow miasta oraz przyczyni sie do rozwoju turystyki oraz ustug rekreacyjnych, co

znajdzie odzwierciedlenie w strefie gospodarczej miasta.
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2.6 MONITORING JAKOSCI POWIETRZA

Stan jakosci powietrza to wypadkowa wielu, czesto sprzezonych wzajemnie, czynnikéw. Ograniczenie
jednego z nich, w tym wypadku niskiej emisji, wptynie na jako$¢ powietrza lub w znacznym stopniu
zahamuje pogarszajgcg sie tendencje. Monitoring jakosci powietrza pozwala na ocene wptywu
wdrazania elementdow strategii rozwoju elektromobilnosci na stan jakosci powietrza. System oceny
jakosci powietrza funkcjonuje na podstawie art. 85 — 95 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony srodowiska (t. j. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Monitoring stanu powietrza wykonywany jest
w celu zmierzenia, gromadzenia i analizy danych o stezeniach szkodliwych substancji wystepujgcych

w powietrzu. W oparciu o zebrane dane wykonuje sie ocene jakosci powietrza.

Na terenie wojewddztwa mazowieckiego pomiarami jakos$ci powietrza zajmuje sie Gtéwny Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Warszawie. Na podstawie danych zebranych z stacji pomiarowych
zlokalizowanych na terenie wojewddztwa mazowieckiego sporzgdzane sg raporty o stanie powietrza
w wojewddztwie. Raporty GIOS moga stuzy¢ do monitoringu jakosci powietrza, lecz ze wzgledu na brak

stacji pomiarowej na terenie Sochaczewa nie beda w petni odzwierciedla¢ zmian na tym obszarze.

Bardziej miarodajnym wskaznikiem bedg odczyty jakosci powietrza z stacji pomiarowych
zlokalizowanych na terenie miasta Sochaczew, ktdrych wyniki udostepniane sg w serwisie airly.eu. Na
podstawie aktualnych oraz historycznych danych realne jest sporzadzenie raportu ze stanu powietrza
wraz z uwzglednieniem czynnikéw wptywajacych na pogorszenie jakosci powietrza. Zasadnym jest
tworzenie raportu na bazie danych z serwisu airly.eu nie rzadziej niz raz w roku. Raport oceniajacy
jakos¢ powietrza winien by¢ przedstawiony zaréwno mieszkaricom jak i osobom odpowiedzialnym za

wdrazanie i monitorowanie realizacji celow Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew.
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3. STAN OBECNY SYSTEMU KOMUNIKACYJNEGO W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERTORIALNEGO

3.1 STRUKTURA ORGANIZACYJNA KOMUNIKACJI MIEJSKIEJ

Organizacjg oraz obstugg zadan komunikacji miejskiej w Sochaczewie zajmuje sie Zaktad Komunikacji
Miejskiej W Sochaczewie. Utworzenie zaktadu budzetowego pod nazwg Zaktad Komunikacji Miejskiej
w Sochaczewie rozpoczeto sie od przyjecia Uchwaty Nr XXXVII/389/01 Rady Miejskiej w Sochaczewie
z dnia 4 czerwca 2001 roku. Pierwotnie organizacjg komunikacji miejskiej na terenie miasta Sochaczew
zajmowato sie Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej, ktdre nastepnie
przeksztatcito sie w Zaktad Ustug Komunalnych. Dziatalnosé¢ ZKM w Sochaczewie rozpoczeta sie 1 lipca
2001 roku po rozpadzie Zaktadu Ustug Komunalnych. Przedmiotem dziatalnosci zaktadu budzetowego
jest wykonywanie zadan wtasnych gminy miejskiej Sochaczew w zakresie przewozu pasazerdw.
Dziatania Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie regulowane sg Statutem Zaktadu Komunikacji

Miejskiej w Sochaczewie. Przedmiotem dziatania Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie jest:

e planowanie, organizacja i zarzadzanie miejskim transportem publicznym w Sochaczewie

e koordynacja pozostatego regularnego transportu publicznego na terenie miasta Sochaczew

e prowadzenie remontéw, konserwacji i modernizacji oraz inwestycji eksploatowanej
infrastruktury i mienia

e biezgce administrowanie drogami miejskimi

¢ wykonywanie innych ustug komunalnych stuzgcych zaspokajaniu potrzeb mieszkarncow, nie

wyltgczajac okazjonalnego przewozu mieszkancow.

Osoba odpowiedzialng za realizacje zadan ZKM oraz reprezentujgcg ZKM jest powotywany w drodze

konkursu przez Burmistrza Miasta Sochaczew Dyrektor Zaktadu Komunikacji Miejskiej.
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Rysunek 16. Schemat organizacyjny ZKM w Sochaczewie
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Zrédto: Biuletyn Informacji Publicznej ZKM w Sochaczewie
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3.2 TRANSPORT PUBLICZNY | KOMUNALNY

3.2.1 POJAZDY KOMUNALNE

Zaktad Gospodarki Komunalnej w Sochaczewie odpowiedzialny jest miedzy innymi za prowadzenie
prac umozliwiajgcych bezpieczne korzystanie z jezdni i chodnikdow, zwalczanie gotoledzi. Do
wykonywania czynnosci statutowych ZGK posiada flote pojazdéw pozwalajgcych na realizacje zadan.
Flota, ktdrej operatorem i zarzgdcg jest ZGK, a wtascicielem Miasto Sochaczew, sktada sie wytgcznie
z pojazdéw spalinowych. Realizacja zadan mozliwa jest takze przy pomocy pojazdéw o napedzie

elektrycznym lub za pomoca paliw alternatywnych.

Tabela 21. Flota Zaktadu Gospodarki Komunalnej w Sochaczewie

Lp. | Marka pojazdu Model Rok Zuzycie Spalanie llos¢
produkcji paliwa na paliwa na miejsc
rok w 100 km i na
litrach motogodzine
w litrach
1. Opel Movano 2009 3955 10,80 7
2. Volkswagen Transporter 2003 1988 11,00 6
3. Volkswagen Transporter 1,9 TDI 2003 1422 10,00 6
4. Star L 70/LE12.180 2004 45 24,00 3
4X2BB
. Zetor 7421 PROXIMA 2005 2374 4,5 na mtg 1
6. Hako Citymaster 600 2019 -k 3.5 namtg 1
Comfort

Zrédto: Zaktad Gospodarki Komunalnej w Sochaczewie
*pojazd przyjety do uzytku w 2020 roku

Ponadto w sktad floty komunalnej zalicza sie bedgce w zarzadzaniu Dziatu Gospodarki Lokalowej, do
ktorej nalezg dwa pojazdy marki Volkswagen LT 35 (rocznik 2004 i 1997) o Srednim zuzyciu paliwa w

wysokosci 11 litréw na 100 km.
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Oprécz floty autobuséw Zaktad Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie posiada flote pojazdéw
komunalnych niezbednych do realizacji odsniezania ulic i parkingdw miejskich, a napedzanych

tradycyjnym paliwem spalinowym:

e samochdd ciezarowy MAN
e piaskarka OZPM4 zamontowana na samochodzie ciezarowym MAN
e samochdd ciezarowy Mercedes

e piaskarka "Deutz" zamontowana na samochodzie ciezarowym Mercedes.

Miasto Sochaczew, a takze jednostki podlegte miastu, nie posiadajg w taborze floty komunalnej

pojazdéw napedzanych energig elektryczng lub paliwami alternatywnymi.

3.2.2 TRANSPORT ZBIOROWY

Transport publiczny w ramach komunikacji miejskiej realizowany jest przez Zaktad Komunikacji
Miejskiej w Sochaczewie. Poza transportem miejskim na terenie miasta ustugi transportu zbiorowego
Swiadczone sg zaréwno przez przewoznikdw prywatnych jak i panstwowych. Na terenie Sochaczewa
znajdujg sie miedzy innymi Dworzec PKP oraz przystanki autobusowe komunikacji autobusowej

w ramach transportu pozamiejskiego.

3.2.2.1 TRANSPORT KOLEJOWY

Publiczny transport zbiorowy na terenie Miasta Sochaczew realizowany jest miedzy innymi drogg
kolejowq. W granicach administracyjnych Sochaczewa przebiega linia kolejowa E20 (Berlin — Kunowice
—Poznan — Warszawa — Terespol — Moskwa). Wedtug klasyfikacji PKP dworzec kolejowy w Sochaczewie
ma kategorie dworca regionalnego. Kursujg stad pociagi regionalne Kolei Mazowieckich do Ptocka,
towicza i Warszawy. Na stacji zatrzymuja sie takze pociggi PKP Intercity, ktore zdgzajg m.in. do Lublina,
Zamoscia, Otwocka, Chetma, Poznania, Zielonej Géry, Biategostoku, Szczecina i Swinoujscia.

Najczesciej obstugiwanym potaczeniem jest trasa Warszawa-Sochaczew.
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Rysunek 17. Lokalizacja Dworca PKP w Sochaczewie
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Zrédto: opracowanie wtasne

3.2.2.2 TRANSPORT AUTOBUSOWY

Na terenie Miasta Sochaczew funkcjonuje komunikacja miejska. Za realizacje zadan komunikacji
miejskiej odpowiedzialny jest Zaktad Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie jako zaktad budzetowy
Miasta Sochaczew. Komunikacja miejska obejmuje trasy znajdujace sie zardwno w granicach
administracyjnych miasta jak i czesciowo poza jego granicami. ZKM na $wiadczenie ustug
komunikacyjnych posiada zawarte bezterminowo w dniu 10.02.2010 r. porozumienie pomiedzy
burmistrzem miasta Sochaczew a wéjtami gmin: Nowa Sucha, Brochédw, Kampinos oraz Sochaczew.
Kazdego roku porozumienie jest aneksowane pod katem planowanego na dany rok rozktadu jazdy

i doptat do wozokilometra.

Obecnie siatka tras autobusow komunikacji miejskiej w Sochaczewie obejmuje 11 linii (1, 2, 3, 5, 6, 7,
8,9, 3A, LD, DHL), z czego 5 z nich realizuje potgczenia takze poza terenem administracyjnym Miasta
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Sochaczew. Rozktad jazdy autobuséw dostepny jest dzieki dedykowanej stronie

www.sochaczew.livebus.pl.

Flota Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie obejmuje 19 autobuséw. Srednia wieku pojazdéw
to okoto 14 lat. Aktualnie stosowanym w wiekszosci autobuséw paliwem jest olej napedowy. Urzad
Miasta w Sochaczewie wraz z Zaktadem Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie realizuje
wspotfinansowany z Srodkdw unijnych projekt ,,Sochaczewski Eko-bus”, ktérego celem jest rozwéj floty
autobusow. Dzieki niemu w 2019 roku flota autobuséw powiekszyta sie o dwa nowe autobusy
spetniajgce unijng norme Euro 6. Kolejne trzy autobusy elektryczne dostarczone zostaty w roku 2020.
W ramach projektu rozwijana jest takze infrastruktura niezbedna do funkcjonowania pojazddéw
elektrycznych w komunikacji miejskiej. Na terenie Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie
zbudowano trzy stanowiska do fadowania autobuséw elektrycznych. Ponadto Miasto wraz z ZKM
w ramach projektu ,Sochaczewski Eko-bus” realizuje zadania z zakresu SmartCity: powstaty 2
biletomaty (lokalizacja: Plac KosSciuszki oraz plac przy dworcu PKP), utworzono stanowisko sprzedazy
elektronicznych biletéw okresowych w biurze Zaktadu Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie. Poza tym
zamontowano 5 tablic dynamicznego rozktadu jazdy (lokalizacja: przystanek Plac T. Kosciuszki 01,
przystanek R. Traugutta k/parku 01, przystanek PKP, przystanek Szpital 01 oraz Chodakéw Okraglak
01).

Dalszy rozwdj floty autobusdw, infrastruktury, a takze analiza sieci potaczen to dziatania konieczne ze
wzgledu na cykliczny spadek oséb korzystajacych z komunikacji miejskiej, co obrazuje liczba
sprzedanych biletdw. Malejaca warto$¢ sprzedanych biletéw wynika réwniez z wprowadzenia
zwolnien z koniecznosci uiszczania optaty za przejazd dla mieszkaricow Sochaczewa w wieku od 4 do

24 |at. Bezptatne przejazdy umozliwia posiadanie Sochaczewskiej Karty Mieszkanica.

Tabela 22. Wartos¢ sprzedanych biletéw komunikacji miejskiej w Sochaczewie

Rok 2015 2016 2017 2018 2019
wartosc
sprzedanych 1690 841,47 1490 067,64 1409 064,21 1234 968,75 1108 653,77
biletow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZKM w Sochaczewie
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Poza Zaktadem Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie autobusowy transport zbiorowy realizowany jest
przez prywatnych przewoznikdw realizujgcych potaczenia regionalne i przewozy miedzynarodowe. Do

przewoznikdéw realizujgcych cykliczne potfaczenia regionalne naleza:

e Przedsiebiorstwo Komunikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim Sp. z 0.0.
e Motobuss Tomasz Madejski

e SAND-BUS Krystian Slebocki

o KUJAWSKO-POMORSKI TRANSPORT SAMOCHODOWY S.A.

e LUX—REISEN Sp.z o.0.

e Grzegorz Arent Nadgoplanska Komunikacja Autobusowa

e RAN-TRANS Transport Osobowy Raniszewski Sylwester

Przystanki autobusowe komunikacji miedzymiastowej mieszczg sie przy ul. H. Sienkiewicza 4. Autokary
Przedsiebiorstwa Komunikacji Samochodowej regularnie kursujg miedzy innymi do Warszawy, Ptocka,

Zyrardowa, Grodziska Mazowieckiego czy Leszna.

3.2.2.3 DROGI ROWEROWE

Istotny elementem systemu komunikacyjnego Sochaczewa stanowi uktad drég rowerowych. Sprawny
system rowerowy oprécz walordw rekreacyjnych i turystycznych zapewnia takze sprawne poruszanie
sie mieszkancéw do miejsc pracy lub nauki. Majgc na wzgledzie zmieniajgce sie trendy komunikacyjne,
zaangazowanie mieszkancdw w ograniczenie niskiej emisji, a takze duze zapotrzebowanie na
infrastrukture rowerowg, miasto od lat rozwija sie¢ drég rowerowych. Siatka drég i Sciezek

rowerowych na terenie Sochaczewa koncentruje sie w centralnej czesci miasta.
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Tabela 23. Istniejgce elementy infrastruktury drég i $ciezek rowerowych

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

dla Miasta Sochaczew

ke

PAS DROGOWY

TYP

ROK
UTOWRZENIA

DLUGOSC
(m)

NAWIERZCHNIA

OLIMPUSKA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2006

1168

Kostka betonowa

ROMUALDA TRAUGUTTA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2009

700

Kostka betonowa

PASAZ IM. WACLAWA
DUPLICKIEGO

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2014

550

Kostka betonowa

STANIStAWA STASZICA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
jednokierunkowa

2015

1715

Kostka betonowa

WARSZAWSKA

Pasy rowerowe —
dwustronne -
jednokierunkowe

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

1300

2016

MOST. IM. MJR FELIKSA
KOZUBOWSKIEGO

Pas rowerowy —
jednostronny -
dwukierunkowy

2016

PtOCKA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2016

844

Bitumiczna

Bitumiczna

Bitumiczna

CHODAKOWSKA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2017

620

Kostka betonowa

TROJANOWSKA
| ETAP

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

Pasy rowerowe —
dwustronne -
jednokierunkowe

326

Kostka betonowa

2017

639

Bitumiczna

LICEALNA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2018

784

Kostka betonowa

TOWAROWA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2018

417

Kostka betonowa

SIENKIEWICZA

Sciezka rowerowa —

jednostronna -
dwukierunkowa

2018

79

Kostka betonowa
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Pasy rowerowe —
dwustronne - 18
jednokierunkowe

Sciezka rowerowa —
KSIECIA JANUSZA jednostronna - 2018 141 | Kostka betonowa
dwukierunkowa

Sciezka rowerowa —

jednostronna - 952 Bitumiczna
TROJANOWSKA dwukierunkowa
2018
Il ETAP Pasy rowerowe —
dwustronne - 263 | Kostka betonowa

jednokierunkowe

15 SIERPNIA (odcinek Sciezka rowerowa —
BORYSZEWSKA — jednostronna - 2019 938 Bitumiczna
WIADUKT OBWODNICY) dwukierunkowa

CHOPINA (odcinek
RONDO JANA PAWHA Il —
PRZEJAZD KOLEJKI

Sciezka rowerowa —
jednostronna - 2019 1180 | Kostka betonowa
dwukierunkowa

WASKOTOROWEJ)
2 Sciezka rowerowa —
BATALIONOW :
CHOPSKICH jednostronna 2010 500 | Kostka betonowa

dwukierunkowa

PLAC KOSCIUSZKI Sciezka rowerowa - 2017 105 | Kostka betonowa
dwukierunkowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM Sochaczew

Nawierzchnie drég rowerowych oprdcz masy bitumicznej wykonane sg takze z kostki betonowej, co
wpltywa na mniejszy komfort uzytkownikdw i utrudnia wykorzystanie tras do innych aktywnosci
ruchowych takich jak np. jazda na rolkach. Istniejgce odcinki Sciezek w wielu miejscach mimo bliskiej
odlegtosci nie s3 ze sobg potagczone, co w konsekwencji powoduje utrudnienia tak dla rowerzystéw jak

i dla pieszych.

Inwestycje w infrastrukture rowerowa realizowane przez Miasto dgzg do stworzenia spdjnej sieci drog
rowerowych pozwalajgcej na wygodne przemieszczanie sie rowerem po miescie. Zrealizowane ciagi
rowerowe zwiekszyly bezpieczenstwo rowerzystéow, zachecajg mieszkancéw do aktywnego
wypoczynku i zastgpienia samochodu rowerem, czyli generujg wsréd nich zachowania prozdrowotne i
proekologiczne. Polepszanie infrastruktury rowerowej na terenie miasta przyczynia sie takze do
ograniczenia niskiej emisji dzieki wiekszej ilosci oséb rezygnujgcych z przemieszczenia sie autem na

rzecz roweru, rolek czy hulajnogi.
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Rysunek 18. Sciezki rowerowe na terenie Sochaczewa

SCIEZKI ROWEROWE NA TERENIE
MIASTA SOCHACZEW

Istniejace pasy rowerowe
Istniejace Sciezki
rowerowe

Planowane $ciezki
rowerowe

Planowane pasy
rowerowe

Zrédto: Urzqd Miasta w Sochaczewie
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3.2.2.4 POZOSTALE SRODKI TRANSPORTU

Do waznych elementdw systemu transportu publicznego Sochaczewa nalezg taksdwki. Wedtug danych
(stan na marzec 2020) zamieszczonych w Centralnej Ewidencji i Informacji o Dziatalnosci Gospodarczej
na terenie Sochaczewa zarejestrowane byto 58 podmiotdw Swiadczacych ustugi z zakresu dziatalnosci
takséwek osobowych (PKD 49.32.Z.). Liczba realnie dziatajgcych na terenie Miasta Sochaczew
podmiotéw oferujacych ustugi taksdwek osobowych moze by¢ wszakze wieksza, gdyz cze$é ustug
ustugodawcéw w tym zakresie moze miec zarejestrowang dziatalno$é poza miastem, a prowadzié jg

w jego obrebie.

3.3 TRANSPORT PRYWATNY

Komunikacja samochodowa w Sochaczewie opiera sie o sie¢ drég gminnych, powiatowych,
wojewaddzkich i krajowych potozonych w granicach administracyjnych miastach. Miasto Sochaczew jest
zarzadcg drég gminnych ktérych taczna dtugosc wynosi ok. 125 km. Szkielet drogowy w miescie opiera
sie o ulice: 15 Sierpnia, Licealna, S. Staszica, Warszawska, Trojanowska, Ptocka i Gawtowska,
Chodakowska, Zyrardowska, F. Chopina oraz Aleja 600-lecia, ul Pitsudskiego oraz ul. Traugutta. Badania
ruchu drogowego realizowane przez Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad wskazujg na mate
wahania ruchu na drogach krajowych i wojewddzkich. Z drugiej z zestawienia badan ilosci pojazdow
rejestrowanych na terenie miasta i powiatu sochaczewskiego wnioskowaé mozna, iz na terenie
Sochaczewa porusza sie coraz wiecej aut. Natezenie ruchu drogowego pozostaje gtéwnym Zrédtem
niskiej emisji, zwtaszcza w przypadku pojazdéw spalinowych. Szczegdlnie wysokie natezenie ruchu
drogowego na ulicach Sochaczewa odnotowuje sie gtdwnie w godzinach porannych, a nastepnie w
godzinach popotudniowych. Badanie ankietowe ws$réd mieszkancow Sochaczewa pokazaty, iz
zdecydowana wiekszo$s¢ wskazuje samochdd jaki gtowny srodek transportu do codziennego
przemieszczania sie (np. z domu do pracy, miejsca nauki). Na samochdd wskazato 75 % ankietowanych
0s6b. Jest to istotne takze ze wzgledu na to, iz najliczniejszg grupe respondentéow stanowity osoby,
ktére w trakcie przemieszczania sie do miejsca pracy/ nauki pokonujg powyzej 20 km dziennie (odsetek

0s6b ktdére wybraty te odpowiedz wynosita 39,7%).
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Rysunek 19. Srednie natezenie ruchu drogowego o godzinie 15
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Zrédto: googlemaps.com

3.3.1 OGOLNA LICZBA POJAZDOW

Pojazdy o napedzie spalinowym stanowia zdecydowang wiekszo$¢ wsrdd aut zarejestrowanych na
terenie powiatu sochaczewskiego przez mieszkancow i przedsiebiorcéw. Takze pojazdy komunalne
posiadane przez Zaktady Urzedu Miasta w Sochaczewie cechujg sie tradycyjnym napedem spalinowym.
Ogdlnailos¢ pojazdow rejestrowanych w Wydziale Komunikacji i Transportu w Starostwie Powiatowym
w Sochaczewie systematycznie wzrasta, co ma takze przetozenie na zwiekszony ruch drogowy
w obrebie miasta, a w efekcie na pogarszanie sie stanu powietrza. llos¢ zarejestrowanych aut na
terenie Sochaczewa mozna oszacowacé na 37 tys. aut, majgc na uwadze fakt, ze nastepujg ciggte

rejestracje oraz wyrejestrowania aut.

Kolejnej przyczyny wzrostu liczby pojazdéw na terenie powiatu sochaczewskiego upatrywac trzeba w

funkcjach spetnianych przez miasto Sochaczew dla mieszkaricéw regionu, a zatem: administracyjnych,
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publicznych, kulturalnych, rekreacyjnych, rozrywkowych, zdrowotnych itp. Wzrost liczby pojazdéw

obrazuje wskaznik liczby pojazdéw przypadajgcych na 1000 mieszkaricdw powiatu Sochaczewskiego.

Tabela 24. Wskazniki ilosci aut na 1000 mieszkancow powiatu sochaczewskiego

Rok 2014 2015 2016 2017 2018
samochody osobowe na 612,5 634,2 656,1 680,0 708,0
1000 ludnosci
samochody ciezarowe na 164,1 169,6 176,1 180,6 186,5
1000 ludnosci
motocykle na 1000 ludnosci 50,6 52,1 53,6 55,3 57,1
pojazdy samochodowe i 902 932 963 995 1033
ciggniki na 1000 ludnosci

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS

3.3.2 POJAZDY NAPEDZANE GAZEM ZIEMNYM LUB INNYMI BIOPALIWAMI

Pojazdy napedzane gazem ziemnym lub innymi biopaliwami sg drugg najliczniejszg grupa pojazddéw ze
wzgledu na rodzaj paliwa. Liczba pojazdéw napedzanych gazem i innymi biopaliwami na terenie
powiatu Sochaczewskiego wzrasta, jednakze mimo wzrostowej tendencji udziat pojazdéw o napedzie
wykorzystujagcym gaz ziemny lub inne biopaliwa jest nizszy niz w innych regionach wojewddztwa
mazowieckiego. Do grupy pozostatych biopaliw nalezg: biogaz, ktédry mozna wykorzysta¢ do
zastgpienia gazu ziemnego, olej roslinny surowy i przetworzony (biodiesel), alkohole —metanol, etanol,

butanol i propanol.

Wedtug danych Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Sochaczewie w latach
2015-2019 na terenie Miasta Sochaczew zarejestrowanych byto 1992 pojazdéw napedzanych gazem
ptynnym (propan butan), z czego 455 zostato wyrejestrowanych, oraz 1 pojazd napedzany skroplonym
gazem ziemnym (metan), ktéry réwniez zostat wyrejestrowany w podanych latach. Zgodnie
z powyzszymi danymi na stan obecny w MieScie Sochaczew zarejestrowanych jest 1537 aktywnych

pojazdow napedzanych gazem ptynnym (stan na marzec 2020).
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3.3.3 POJAZDY O NAPEDZIE ELEKTRYCZNYM

Pojazdy o napedzie elektrycznym cieszg sie coraz wiekszg popularnoscig wéréd kierowcéw. Na terenie
powiatu sochaczewskiego pojazdy elektryczne wystepujg marginalne. Gtéwnym czynnikiem
wplywajgcym na matg ilos¢ pojazddw elektrycznych jest ich wysoka cena w poréwnaniu z cenami aut
napedzanych paliwami tradycyjnymi. Brak odpowiedniej infrastruktury dostosowanej do specyficznych
wymagan aut elektrycznych i koniecznos¢ ich tadowania réwniez wptywa na mniejsze zainteresowanie

pojazdami elektrycznymi wsréd mieszkarncow Sochaczewa i powiatu sochaczewskiego.

Wedtug danych Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Sochaczewie w latach
2015-2019 na terenie Miasta Sochaczew zarejestrowano 23 pojazdy elektryczne, z ktorych 6 zostato
wyrejestrowanych. W zwigzku z powyzszymi danymi na terenie Miasta Sochaczew zarejestrowanych

jest 17 pojazddéw elektrycznych (stan na marzec 2020).

3.3.4 OGOLNODOSTEPNA PUBLICZNA INFRASTRUKTURA tADOWANIA

Pojawienie sie w transporcie pojazdéw napedzanych energig elektryczng niesie za sobg koniecznosé¢
instalacji infrastruktury pozwalajgcej na tadowanie tychze pojazdéw w strefach publicznych miast.
Obecny rozwdj infrastruktury jest zréznicowany w zaleznosci od lokalizacji. Skupiska punktéw do
tadowania wystepujg w najwiekszych miastach lub tez przy obiektach hotelowych. Obecnie na terenie
Miasta Sochaczew nie ma publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych. Co prawda, na
terenie Zaktadu Komunikacyjnego w Sochaczewie w ramach projektu unijnego ,,Sochaczewski Eko-
Bus” powstaty trzy punkty tadowania pojazdéw elektrycznych, lecz ich dziatanie skierowane jest tylko
na obstuge autobuséw elektrycznych zakupionych w ramach tego projektu. Na terenie Sochaczewa
oraz pobliskiej miejscowosci Kampinos zlokalizowano prywatne tadowarki domowe. Najblizszg
lokalizacjg publicznej infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych sg tadowarki zlokalizowane na
autostradzie A2 niedaleko miejscowosci Holendry Baranowskie, ale ich eksploatacja ogranicza sie tylko
do uzytkownikéw autostrad. Najblizsza ogélnodostepna stacja tadowania pojazdow znajduje sie przy
Domu Kultury Bajka w Btoniach, a takze w Natolinie oraz Nieborowie, ale kazda z nich jest juz znacznie

oddalona od granic administracyjnych miasta Sochaczew.
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Rysunek 20. Lokalizacja ogélnodostepnych oraz prywatnych stacji tadowania pojazdéw elektrycznych
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Zrédto: plugshare.com

3.4 PARAMETRY ILOSCIOWE | JAKOSCIOWE ISTNIEJACEGO SYSTEMU TRANSPORTU

3.4.1 DROGI NA TERENIE GMINY

Na terenie Miasta Sochaczew istnieje rozbudowana siatka drég. Zarzagdcami drég sa miedzy innymi:
Miasto Sochaczew, Starostwo Powiatowe w Sochaczewie, Generalna Dyrekcja Drég i Autostrad,

Mazowiecki Zarzad Dréog Wojewddzkich.
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Rysunek 21. Drogi w podziale na klasy w Miescie Sochaczew
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Open Street Map
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Mape przygotowano na podstawie danych z serwisu Open Street Map; zostaty one skorygowane
o dane dostepne na innych portalach mapowych oraz gminnym portalu mapowym. Podziat drég zostat

dokonany wedtug ich funkcjonalnosci.

3.4.2 RUCH WEWNETRZNY

Do obliczenia ruchu wewngatrzmiejskiego zastosowano grawitacyjny model ruchu. We wzorze na site
grawitacji |. Newtona zaktada sie, ze im wieksza masa i blizsza odlegtos¢ miedzy ciatami tym
oddziatywanie jest wieksze. Podobnie sie ma to do modeli ruchu, zaktada sie iz ludzie przemieszczajg
sie z obszaréw, w ktérych mieszkajg do obszarow, w ktdrych koncentrujg sie ich potrzeby zyciowe. Im
wiecej w danym obszarze jest budynkdw uzytecznosci publicznej, miejsc pracy, ustug tym bardziej
w takie miejsca przemieszczajg sie ludzie. Podobnie jak we wzorze Newtona istotna jest odlegtosc¢
miedzy poszczegdlnymi obszarami. Dla Sochaczewa wykorzystano podziat miasta z Lokalnego
Programu Rewitalizacji. Kolejno dla kazdego obrebu obliczono liczbe oséb zamieszkujgcych na danym
terenie, liczbe pracujgcych, liczbe miejsc pracy w przemysle i w ustugach, nastepnie liczbe ucznidéw oraz
liczbe szkdt, w tym przedszkoli. Dane pozyskano z GUS. Nastepnie okreslono nastepujgce determinanty

podroézy.

e D-P-dom - praca,
e P-D-—praca—dom
e D-N-dom — nauka,
e N-D-nauka-dom.
e D-I-dom-inne

e |-D—inne—dom,

e NZD — niezwigzane z domem.
Przy obliczaniu kazdego z determinantéw podrézy bierze sie nastepujace dane, ktére pozyskano z GUS:

e D-P-dom - praca - liczba oséb w wieku produkcyjnym w danym rejonie komunikacyjnym

e P-D-—praca—dom — liczba miejsc pracy w danym rejonie komunikacyjnym

e D-N-dom — nauka — liczba dzieci w wieku nauki szkolonej w danym rejonie komunikacyjnym
e N-D —nauka—dom — liczba miejsc w szkotach w danym rejonie komunikacyjnym

e D-l—dom —inne — liczba ludnosci w danym rejonie komunikacyjnym

e |-D—inne —dom —liczba miejsc pracy w ustugach w danym rejonie komunikacyjnym
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e NZD — niezwigzane z domem - liczba ludnosci w danym rejonie komunikacyjnym

Dodano réwniez wspétczynnik ruchu pieszego. Zgodnie z ponizszg tabelg wspdtczynnik ten zostat
okreslony na podstawie danych zawartych w analizie transportu miast srednich - model ogélny IGPiK.
Ustalono tez zgodnie z ponizszg tabelg wspétczynnik napetnienia samochodu. Wspétczynniki

W ponizszej tabeli pochodzg z modelu dla miast srednich opracowanego przez IGPiK.

Tabela 25. Wartosci bazowe do obliczenia produkcji i atrakcji dla poszczegélnych regionéw Sochaczewa

Wspotczynnik Poziom
Wspotczynnik ruchu napetnienia
Determinant | dla produkcji Wspdtczynnik dla pieszego samochodu
podrézy (P) atrakcji (A) (Wrp) (Pns)
D-P 0,7 0,63 0,65 1,2
P-D 0,63 0,7 0,65 1,18
D—N 0,83 0,79 0,55 2,1
N-D 0,79 0,83 0,55 2,1
D-1 0,2 0,22 0,58 1,45
I-D 1,31 1,24 0,58 1,4
NzD 0,23 0,04 0,61 1,1

Zrédto: opracowanie wtasne

Na podstawie powyzszych danych obliczono liczbe podrézy na dobe dla danego rejonu
komunikacyjnego, dla kazdego z determinantéw podrdzy — osobno dla produkcji i atrakcji. Ponizej
zaprezentowano przyktad obliczen. Dla obliczenia w rejonie n liczby produkcji podrézy dla

determinantu D-P zastosowany zostanie nastepujgcy wzor:

Wp x Wrp

P(rn) = Pns

gdzie:

P(rn) — produkcja rejonu n
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Wp — wspétczynnik dla produkcji P — Tabela 27

Wrp — wspdtczynnik dla ruchu pieszego

Pns — poziom napetnienia samochodu

Kolejno obliczono nastepne determinanty dla produkcji oraz zsumowano wyniki. Zsumowane

determinanty pokazujg potencjat produkcji tj. wyjazdédw z danego regionu komunikacyjnego. Takie

same obliczenia stosuje sie dla kolejnych rejonéw komunikacyjnych. Po obliczeniu produkcji

analogicznie oblicza sie atrakcje. Poniewaz produkcja i atrakcja powinna sie sobie réwnaé dostosowuje

sie proporcjonalnie liczbe atrakc;ji do liczby produkcji. Réznice miedzy obliczeniem produkc;ji a atrakcjg

wynikajg z koniecznych zaokraglen do liczb catkowitych.

Tabela 26. Produkcja/Atrakcja

Produkcja
Nr obwodu (P) Atrakcja (A)

1 1204 1222
2 1176 1198
3 1870 1927
4 1440 1471
5 846 850
6 2434 2490
7 2050 2001
8 1371 1315
9 1758 1728
10 2694 2618
11 2257 2238
12 1190 1211
13 1038 1055
14 660 671
15 1586 1579
16 1376 1376

24950 24950

Zrédto: opracowanie wtasne
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Zgodnie z powyzszg tabelg okreslono liczbe potencjalnych wyjazddw z regionu — produkcja oraz liczbe

celéw podrézy dla kazdego regionu - atrakcja.

Rysunek 22. Liczba wyjazdéw z danej strefy (P) produkcja
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie obliczeri modelu ruchu
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Rysunek 23. Liczba celow podrézy w kazdym rejonie (A) atrakcja

LEGENDA

Drogi krajowe

Wijazd/wyjazd droga krajowa

Drogi wojewodzkie

Drogi zbiorcze

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie obliczeri modelu ruchu

Proporcjonalnie do liczby wszystkich celéw podrézy okreslono wielko$¢ potokéw ludzkich pomiedzy

strefami. Wykorzystano wzér dla modelu grawitacyjnego:

 PixAj N
Tij = TP * flcij)

Tij — liczba podrézy miedzy i-tym, a j-tym rejonem komunikacyjnym
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Pi — liczba produkcji w i-tym rejonie komunikacyjnym

Aj — liczba atrakcji w j-tym rejonie komunikacyjnym

P — suma wszystkich produkcji dla wszystkich obrebow

f(cij) — funkcja oporu ruchu uzalezniona od odlegtosci miedzy strefami

ke

Na podstawie zgromadzonych danych obliczono wiezbe podrdzy dla Miasta Sochaczew

Tabela 27. Macierz podroézy dla Sochaczewa

llos¢ podrézy do

llos¢ podrézy z

Nr rejonu
komunika-

cyjnego 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | 13 | 14 15 16

1 101 70 121 64 17 | 177 | 115 | 49 78 168 | 121 | 32 | 24 | 11 55 37

2 53 46 113 | 73 | 31| 199 | 136 | 62 | 108 | 271 | 202 | 60 | 45 | 21 | 117 | 79

3 59 52 126 | 74 | 27 | 233 | 151 | 66 | 116 | 286 | 199 | 57 | 46 | 19 | 105 | 70

4 69 60 145 | 90 | 27 | 238 | 172 | 75 | 127 | 265 | 199 | 53 | 38 | 17 | 91 61

5 81 71 156 | 82 | 23 | 246 | 162 | 68 | 110 | 238 | 169 | 45 | 33 | 15 | 78 52

6 42 36 89 56 24 | 161 | 107 | 48 84 225 | 156 | 52 | 45 | 23 | 134 | 101

7 95 74 146 | 74 | 20 | 211 | 137 | 58 | 93 | 202 | 144 | 38 | 28 | 13 | 66 44

8 56 48 114 | 78 | 31| 193 | 137 | 63 | 107 | 249 | 199 | 60 | 40 | 20 | 105 | 73

9 60 53 127 81 30 | 220 | 154 | 70 | 121 | 282 | 207 | 60 | 42 | 19 | 104 70

10 49 43 105 | 63 | 25 | 194 | 125 | 55 | 97 | 269 | 175 | 56 | 49 | 21 | 124 | 82

11 71 62 152 | 86 | 26 | 253 | 172 | 76 | 124 | 267 | 191 | 51 | 38 | 16 | 89 59

12 36 31 76 49 |21 | 137 | 92 | 41 | 72 | 192 | 135 | 45 | 38 | 20 | 129 | 104

13 45 39 95 62 | 27 | 170 | 115 | 52 | 90 | 235 | 170 | 57 | 44 | 23 | 135 | 94

14 66 58 141 | 85 | 28 | 240 | 170 | 77 | 128 | 279 | 206 | 55 | 40 | 17 | 95 63

15 72 61 139 92 27 | 214 | 155 | 71 | 113 | 235 | 183 | 49 | 34 | 17 83 57

16 71 62 149 | 77 | 24 | 251 | 164 | 68 | 114 | 266 | 177 | 48 | 38 | 15 | 86 57

Zrédto: opracowanie wtasne
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Z modelu wynika, ze najwiekszy ruch jest zwigzany z dotarciem do centralnych obrebéw miasta,
w ktérych miesci sie wiekszos$¢ szkoét przedszkoli i miejsc pracy zwigzanymi z ustugami. Ruch

mieszkancow miasta koncentruje sie w centrum miasta.

Rysunek 24. Uktad komunikacyjny dla Sochaczewa
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Zrédto: Studium uwarunkowar i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego dla Miasta Sochaczewa

Istotny wptyw na ruch w miescie ma efekt rozlewania sie miast tzw. Eksurbanizacja, przy czym dla
Miasta Sochaczew jest to proces szczegdlnie ucigzliwy. Ponizej zaprezentowano mape punktow

adresowych w okolicy miasta.
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Rysunek 25. Punkty adresowe poza granicami miasta
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtéwnego Urzedu Geodezji i Kartografii

Proces eksurbanizacji widoczny jest bardzo dobrze na powyiszej mapie. W odrdznieniu od
planowej suburbanizacji, jest procesem niekontrolowanym, wynikajacym z popytu na nowe
budownictwo. Towarzyszy mu w przypadku Sochaczewa wzmozony ruch na drogach dojazdowych,
ucieczka podatkdw na obszar okolicznych gmin, a jednoczesnie wieksze wydatki zwigzane z

utrzymaniem infrastruktury miejskiej.
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Rysunek 26. Strefy komunikacyjne Sochaczewa
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Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Gtdwnego Urzedu Geodezji i Kartografii

Na powyzszej mapie zaznaczono strefy komunikacyjne, ktére wynikajg z rozktadu rzek w Sochaczewie
a tym samym z rozktadu drég na terenie Sochaczewa oraz okalajgcych go gmin. Z potozenia
geograficznego miasta oraz z charakteru zabudowy mozna wysnué wiele istotnych wnioskéw. Lewa
strona Bzury jest relatywnie stabo skomunikowana z centrum miasta. O ile nie jest to wazne dla samych
mieszkancOw miasta to jest to istotne dla mieszkaricow gmin potozonych na terenie na zachdd od
Bzury. Most ul. Ptocka — ul. Warszawska jest bardziej obcigzony niz most na obwodnicy Sochaczewa,
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co wynika z faktu, iz jest to najkrétsza droga do centrum miasta dla oséb zamieszkatych na lewym
brzegu Bzury, ktére to centrum zyciowe majg w Sochaczewie lub dalej w kierunku Warszawy. Kolejng
sprawg jest fakt, iz tereny wokdt Sochaczewa jest pokryty wytgcznie budownictwem jednorodzinnym,
ktdre — zwtaszcza gdy nie jest planowe — wymusza korzystanie z samochodu osobowego. Ostatnim,
a przy tym posrednim wnioskiem wynikajgcym z powyzszej mapy, jest ten zwigzany z modelem zycia
mieszkancow i konstatacja, ze samochdd jak i domek poza miastem powigzane sg czesto ze statusem

spotecznym®.

Na podstawie wiezby ruchu oraz informacji na temat podziatu funkcjonalnego drég na terenie Miasta
Sochaczew okreslono najbardziej prawdopodobne kierunki przemieszczania sie pojazdéw nalezgcych
do mieszkancéw miasta. Z analizy ruchu lokalnego wynika, iz wyzwaniem dla Sochaczewa jest
komunikacja pétnoc-potudnie. Najwiekszy ruch kumuluje sie wzdtuz drogi 705 oraz ulic: S. Staszica, R.
Traugutta, 15 Sierpnia i Licealnej. Wiekszo$¢ ruchu w relacji pétnoc-potudnie przypada na droge 705
i wynosi Srednio 13585 pojazdéw na dobe. Cze$¢ ruchu przypada takze na relacje Gawtowska-
Brukowa- Mostowa i jest réwnie waznym elementem systemu komunikacyjnego. Warto zauwazyé, iz
wieksza czes¢ ruchu mieszkancéw miasta jest réwnolegta do przeptywajacych przez Sochaczew Bzury

i Utraty.

Relacje wschdd-zachéd stanowig réwniez istotne przeptywy potokdéw ruchu. Jednak ich
charakterystyka jest nieco odmienna, poniewaz wynikajg one z proceséw rozlewania sie miasta na lewy
brzeg Bzury. Waznym miejscem w systemie ruchu jest most na Bzurze, ul. Ptocka i Warszawska. O ile
przez most $rednio na dobe odbywa sie srednio 3207 podrdizy generowanych przez samych
mieszkancow, to zaludnienie lewego brzegu Bzury i charakter tamtejszej zabudowy daje podstawy by

sgdzi¢, ze po moscie przejezdza blisko 20 000 pojazddw na dobe.

8 https://szlendak.blog.polityka.pl/ ,Samochdd i jego Polak; https://www.oferteo.pl/raporty/raport-o-budowie-
domow-2016-cz2 .
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Rysunek 27. Ruch w okolicach Sochaczewa
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Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie danych modelu ruchu dla Sochaczewa

Na podstawie danych z modelu ruchu dla Sochaczewa obliczono szacunkowy ruch pojazdéw na
obszarach wokdét miasta. Na podstawie liczby adreséw obliczono liczbe ludnosci kazdej ze stref,
a nastepnie obliczono liczbe podrézy. Obnizono udziat komunikacji pieszej i rowerowej ze wzgledu na
odlegtosci miedzy miastem a obszarami zabudowy jednorodzinnej. Z powyzszej analizy wynika, ze
analizujgc ruch w miescie nalezy bra¢ pod uwage réwniez sytuacje w okolicznych gminach, dla ktérych

Sochaczew jest najwazniejszym punktem docelowym.
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3.5 OPIS NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH | ILOSCIOWYCH TABORU | INFRASTRUKTURY W
STOSUNKU DO STANU POZADANEGO

3.5.1 SCIEZKI ROWEROWE | INFRASTRUKTURA ROWEROWA

Dostep do sciezek rowerowych nie jest zadawalajacy szczegdlnie jesli chodzi o skomunikowanie miasta
w relacji potnoc-potudnie. Warto rozwazy¢ wykorzystanie brzegéw rzeki Bzury i Utraty jako miejsca
przeprowadzenia ruchu rowerowego, co zintegrowaé¢ mozna z dziataniami adaptacyjnymi do zmian
klimatu oraz inwestycyjnymi w kierunku zielono-btekitnej infrastruktury. Na ponizszej mapie

przedstawiono rozktad istniejgcych $ciezek rowerowych.
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Rysunek 28. Istniejace $ciezki rowerowe. Czerwony Sciezki rowerowe, zielony pasy jezdni wyodrebnione na

ruch rowerowy
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Zrédto: Miasto Sochaczew

Z punktu widzenia potgczenia wszystkich stref miasta oraz uptynnienia ruchu warto rozwazyc

wykorzystanie kolei waskotorowej jako trasy rowerowej. W chwili obecnej wiele odcinkédw kolejki

wykorzystywane jest jako nieformalna $ciezka piesza i rowerowa. Zaletami tego rozwigzania sg
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teoretycznie niskie naktady na przygotowanie istniejgcej infrastruktury oraz przebieg trasy kolejki przez
i koncowych porozumien z wtascicielem nieruchomosci. Trudno$ci w uzgadnianiu tego typu projektéw

z PKP moga przyczynic sie do znacznych wzrostdw naktadéw na wykonanie tego zadania.

Miasto Sochaczew zakupito nowe wiaty przystankowe wraz z miejscem dla rowerdéw. Jednak
mankamentem pozostaje brak odpowiedniej ilo$ci miejsc parkingowych na rowery. Powiazanie
komunikacji miejskiej z rowerowg wptywa pozytywnie na zmniejszenie ruchu samochodowego.
Niektére parkingi rowerowe nie s3 zadaszone, zatem warto przeanalizowa¢ mozliwos¢ ich

modernizacji. Szczegdlnie wazne s3 tego typu rozwigzania w poblizu duzych generatoréw ruchu.

Rysunek 29. Przystanek komunikacji miejskiej z miejscami do parkowania roweréw

Zrédto: UM Sochaczew
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Rysunek 30. Istniejace parkingi rowerowe

Zrédfo: opracowanie wtasne

Na powyzszej mapie zaznaczono wazniejsze parkingi rowerowe. Poza wskazanymi na mapie
parkingami istnieje sporo stojakow na rowery lub mniejszych parkingéw, lecz ich jakosé pozostawia
sporo do zyczenia. Czesto przyczyng stabszej jakosci miejsc parkingowych dla rowerdw jest fakt, ze nie

sg one zarzadzane przez Urzad Miasta.

Do niezadowalajgcego stanu infrastruktury rowerowej zaliczy¢ nalezy brak miejskich stacji napraw
rowerowych i garazy rowerowych. Rozwigzanie takie petni podwdjng funkcje: uzytkowa i promocyjna.
Warto zastanowic sie nad zainstalowaniem takich rozwigzan w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych,
blokéow wielorodzinnych lub miejsc uzytecznosci publicznej. Podobnie, jak w przypadku zakupu
samochodu, tak i w przypadku zakupu roweru jednym z motywdw zakupowych moze by¢ tez

mozliwos¢ przechowywania, zaparkowania czy naprawienia swojego jednosladu.
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Rysunek 31. Przyktadowa infrastruktura rowerowa, garaz po lewej stacja naprawy po prawej

Zrédto: www.garazrowerowy.pl
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Rysunek 32. Stacja naprawy rowerow

Zrédto: rzeszow-news.pl

Wazne jest zapewnienie mozliwosci korzystania z roweréw przez jak najwiekszg czes¢ roku oraz

zapewnienie jak najlepszego komfortu korzystania z jednosladow.

3.5.2 KOMUNIKACJA PUBLICZNA

Flota komunikacji publicznej oraz pojazdéw miejskich obejmuje gtdwnie pojazdy o napedzie
tradycyjnym spalinowym. W ramach projektu ,Sochaczewski Eko-bus” zakupiono trzy autobusy
elektryczne. Sie¢ przystankow wydaje sie by¢ dobrze rozwinieta; jedynie w niewielu miejscach warto
zastanowic sie nad lokalizacjg dodatkowych przystankéw. Infrastruktura przystankowa jest czesciowo
zmodernizowana, jednak nie wszystkie przystanki majg wiaty, ktore pozwalataby korzystaé¢ z nich

W czasie niepogody.
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Rysunek 33. Sie¢ transportu publicznego

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie http://sochaczew.livebus.pl/

Niezbedna jest dalsza modernizacja przystankéw autobusowych oraz zwiekszenie ilosci dynamicznych

tablic przystankowych.

Nalezy tez rozwazy¢ inteligentne sterowanie Swiattami sygnalizacji w taki sposdb, aby autobusy nie
czekaty na czerwonym swietle. Za pomocg komunikacji bezprzewodowej mozna przekazywac sygnat

z nadjezdzajgcego pojazdu, aby nastepowata zmiana Swiatta na zielone.
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Rysunek 34. Przystanki oraz obiekty uzytecznosci publicznej wraz z buforami odlegtosci
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Zrédto: opracowanie wtasne

Z powyzszej analizy wynika, ze w obrebie szkot jak i urzedéw znajduja sie przystanki, natomiast ich

odlegtosé od miejsc przeznaczenia jest wieksza niz 100 metréw, lecz nie przekracza 500 metréow.
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3.5.3 PARKINGI | tADOWARKI ELEKTRYCZNE

Najbardziej uprzywilejowang grupg mieszkancéw w Sochaczewie sg kierowcy. W chwili obecnej
priorytetem poruszania sie po miescie nawet na krétkie dystanse jest samochdd, co jak wskazujg
badania przede wszystkim z przyzwyczajen Polakéw. Samochdéd jest Scisle postrzegany jako sktadowa
statusu spotecznego. Zatem nie jest tylko i wytgcznie Srodkiem transportu, ale réwniez sposobem
komunikowania innym swojej pozycji spotecznej. Problem dostepnosci miejsc parkingowych nie jest
zatem jedynie trywialng kalkulacjg zwigzang z wybudowaniem nowych miejsc, ale porusza tez wazne
dla mieszkancéw kwestie. Z punktu widzenia miasta, srodowiska i bezpieczerstwa istotne bedzie
zmniejszanie ilosci miejsc parkingowych. Proces ten bedzie przebiegat dtugookresowo wraz ze zmiang

zachowan i postaw spotecznych.

Analizujgc dostepnos¢ parkingdéw w Sochaczewie wyznaczono centrum geometryczne kazdej strefy
z podziatu dokonanego w 3.4.2. Z tych punktéw okreslono okregi, w ktérym mozna dojs¢ pieszo

w przeciggu 5 min. Okregi oznaczajg 5 minutowe odlegtosci z centrum strefy do jej obrzeza.
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Rysunek 35. Obszary o 5 minutowej dostepnosci pieszej
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Zrédto: opracowanie wtasne

Wiekszos¢ parkingdw w centrum jest w bliskiej odlegtosci: w zasiegu spaceru 5 minutowego znajduja
sie najwazniejsze instytucje publiczne. Dostepnos¢ infrastruktury do parkowania jest jednym
z bodzcéw zakupowych jesli chodzi o decyzje posiadania samochodu. Wieksza czes¢ parkingéw

przedstawionych na ilustracji nie jest administrowana przez Miasto.

Aby przeciwdziata¢é nadmiernemu uzywaniu samochoddw Miasto Sochaczew wprowadzito strefe

ptatnego parkowania.
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Tabela 28. Opis strefy ptatnego parkowania

Lp. Ulica Odcinek

1 Waska Catos¢

2 Reymonta Od ul. Traugutta do 1 Maja

3 1 Maja Od ul. Warszawskiej do ul Reymonta

4 S. Kordona-Janickiego catosé

5 Zeromskiego Od ul. Senatorskiej do ul. Pokoju

6 Pokoju Od Al. 600-lecia do ul Zeromskiego

7 Polna Od Al. 600-lecia do ul Swierkowej

8 Traugutta Od ul. Waskiej do ul. Reymonta

9 Dziatka nr 9009/9 Prostopadta do ul Zeromskiego przy kottowni PEC

Zrédto: opracowanie wtasne

Ponizej zakreslono obszar 5 minutowego spaceru od kazdego z parkingdw umieszczonych w miescie.

Kazdy z parkingdw zostat potraktowany jako centrum okregu.
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Rysunek 36. Dostepnos¢ parkingéw w centrum

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Open Street Map oraz programu QGIS

Jak widaé¢ na powyzszej mapie dostepnosé parkingdw w Sochaczewie jest wysoka. Obszar zacieniony
na pomaranczowo pokazuje odlegtosci 5 min ruchu pieszego od centroidu wyznaczonego w srodku
geometrycznym parkingdw (czarne kropki). Na podstawie tego stwierdzi¢ mozna, ze ilos¢ miejsc
parkingowych wystarczajgca lub wykorzystanie samochodu przez statystycznego mieszkarnca znaczace.
Badania pokazujg, iz dostepnos¢ bezptatnych miejsc parkingowych jest jednym z gtéwnych
determinantéw przy zakupie samochodu. Drugim istotnym elementem, ktéry wedtug badan
naukowych wptywa na stosunkowo negatywne oddziatywanie parkingu na ruch w miescie jest wptyw
parkingdw na zwiekszenie ruchu. Miedzy 3,5 do 18 minut zajmuje kierowcy znalezienie wolnego

miejsca parkingowego, co generuje dodatkowe zattoczenie na drogach.
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W Sochaczewie brak infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych. Przy czym nalezy pamieta¢, ze
zamiana samochodu spalinowego na elektryczny powoduje jedynie zmniejszenie szkodliwych emisji do

Srodowiska. Pozostate problemy zwigzane z nadmiernym uzytkowaniem samochodu pozostaja.

3.5.4 OSWIETLENIE PRZEJSC DLA PIESZYCH

W Polsce znaczaca czes¢ wypadkow z udziatem pieszych zdarza sie po zmroku. Strategia ma na celu
zwiekszenie ruchu pieszych oraz rowerzystéw, ktérzy w kontakcie z samochodem stojg na stracone;j
pozycji. Aby zatem zapobiec wzrostowi wypadkéw warto zadziata¢ punktowo, jesli chodzi o poprawe
bezpieczenstwa na drodze. Istotnym elementem poprawy bezpieczeristwa jest poprawne oswietlenie

przejs¢ dla pieszych.

Chcac spetnié wtasciwe, bezpieczne, zgodne z normg oswietlenie przejscia nalezy zapewnié oswietlenie
wertykalne, w ptaszczyznie pionowej. Spetnienie tego warunku jest mozliwe za pomocg opraw
o rozsyle Swiatta przeznaczonych do oswietlenia przej$¢ — o podwadjnej asymetrii Swiecenia. Ponizej dla
poréwnania przedstawiono zdjecia z pozycji kierowcy przy tradycyjnym oswietleniu pieszego z goéry

oraz przy zastosowaniu oswietlenia wertykalnego.

Strona | 88



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci
dla Miasta Sochaczew

Rysunek 37. Oswietlenie wertykalne
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Zrédto: www.bezpieczne-przejscie.pl

Dodatkowo oswietlenie wertykalne czesto wyrdznia sie jasniejszg barwg Swiatta, co ma na celu
podkreslenie przejscia dla pieszych. Stosujagc oprawy o podwdjnie asymetrycznym rozsyle $wiatta
zapobiega sie kolejnemu niekorzystnemu zjawisku jakim jest efekt ol$nienia, ktdrego moze doznac

kierowca.

Przejscia dla pieszych powinno sie oswietla¢ w taki sposéb aby swiatto byto odbite od postaci
przechodzacej przez przejscie. Taki rodzaj oswietlenia sprawia, ze pieszy jest natychmiast dostrzegany

przez kierowce. Do tego celo umieszcza sie oprawy oswietleniowe po przekatnej przejscia dla pieszych

Przy projektowaniu doswietlenia przejsc dla pieszych warto zastosowac sie do wytycznych z GDDKIA.
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Rysunek 38. Wartosci pomiarowe dla przejs¢ dla pieszych

Utrzymane srednie natezenie pionowe
Utrzymane wartosci oswietlenia
[Ix]
najnizsze najwyzsze
Luminancja jezdni Natezenie oswietlenia
obszar
[cd/m2] [Ix] caly obszar
podstawowy uzupetniajacy
1,5<=1L 50<=Esr doswietlenie nie jest wymagane
1,0<=L<1,5 30<=ESr<50 75 50 200
0.75<=L<1,0 20<=ESr<30 50 30 150
0,5<=L<0,75 10<=ES$r<20 30 20 100
L<0,5 Esr<10 15 10 50

Zrédto: www.bezpieczne-przejscie.pl

3.5.5 DYNAMICZNE TABLICE

W miescie Sochaczew wystepujg juz pierwsze tablice dynamicznego rozktadu jazdy i biletomaty.
Z informacji pracownikéw Urzedu Miasta wynika, ze tego typu udogodnienia wptywajg pozytywnie na

korzystanie z ustug komunikacji miejskiej.

Rysunek 39. Istniejgce tablice dynamicznego rozktadu jazdy

Zrédto: Urzqd Miasta Sochaczew
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Przystanki, biletomaty, dynamiczny rozktad jazdy tworzg spdjny system wspierajgcy korzystanie z ustug
komunikacji miejskiej. W planach inwestycyjnych miasta jest rozbudowa istniejgcego systemu
wsparcia komunikacji. Przy okazji kolejnych inwestycji drogowych sukcesywnie w miescie bedg sie
pojawiac¢ kolejne udogodnienia dla mieszkaricdw. Warto zaznaczy¢, ze tego typu rozwigzania bedg

zalezaty od dostepnego budzetu i priorytetyzacji celéw w budzecie przeznaczonym na drogi i transport.

3.6 ZAKRES INWESTYCJI NIEZBEDNYCH DO ZNIWELOWANIA NIEDOBOROW JAKOSCIOWYCH |
ILOSCIOWYCH

3.6.1 SCIEZKI ROWEROWE

Miasto Sochaczew na tle okolicznych gmin dysponuje przyzwoitg dtugoscia drég rowerowych.
Administracja Miasta zwraca duzg uwage na ograniczenie ruchu pojazdow spalinowych. Jednym
z elementéw tego dziatania jest planowanie nowych $ciezek rowerowych. Na ponizszej mapie

przedstawiono proponowane $ciezki rowerowe na terenie miasta.
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Rysunek 40. Propozycja nowych sciezek rowerowych.
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Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 29. Zestawienie zapotrzebowania na sciezki rowerowe

Oznaczenie na
Nazwa $ciezki Dtugosc $ciezki [m] Opis trasy mapie
Wzdtuz waskotoréwki 5307,3 Od ul Licealnej do ul Mostowej ;b—
Za Bzura 55312 Ktadka przez Bzure Szpital ul -
Mostowa
SUMA 10838,50

Zrédto: opracowanie wtasne

Strona | 92



Strategia Rozwoju Elektromobilnosci W
dla Miasta Sochaczew

Powyzisze propozycje majg charakter bardzo ogdlny i pokazujg proponowane kierunki tras. Moga
stanowic¢ jedynie podstawe do dalszej pracy na mapie do celéw projektowych. Istotne dla przysztych
Sciezek bedzie tez ustalenie uwarunkowan wtasnosciowych co moze okaza¢ sie trudnym wyzwaniem.
W konsekwencji sporu z wtascicielem terenu trasy mogg ulec istotnym przemieszczeniom lub

inwestycja moze okazad sie catkowicie niewykonalna.

Na podstawie opracowanych danych dotyczacych liczby podrdzy niepieszych na dobe w Sochaczewie
(24950) obliczono liczbe kilometréow przejechanych po nowobudowanych drogach rowerowych.
Zatozono, ze sposrdd liczby podrdzy w miescie zwiekszy sie liczba podrézy rowerowych o 5%. Biorgc
pod uwage sredni czas podrdézy rowerem 20 min. taczna ilos¢ kilometréw na rok przejechanych po
wybudowanych $ciezkach wyniesie 1138343,75 km, biorgc pod uwage, iz sezon rowerowy trwa pot
roku. Zatozono zgodnie z opracowaniem GUS $redni przejazd samochodem 17,9 km. Na tej podstawie

obliczono ilo$¢ zaoszczedzonych samochoddw/rok oraz redukcje CO2, a takze koszt tej redukciji.

Tabela 30 Redukcja CO2 w przypadku realizacji nowych sciezek rowerowych

Km redukcja
Diugodé rzeiechanvch zaoszczedzonych o2 koszt
Nazwa $ciezki g Koszt [z1] prze) y samochodéw . zt/kg
[km] rowerem . rocznie
. rocznie CO2
rocznie [kg]
Wadtuz = g 5 3500000 267690,9 40,97205 | 82646,36 |41,74104
waskotoréwki
Za Bzura 5,5 3600000 278984 42,70055 86132,98 [41,74104
SUMA 10,8 7100000 546674,9 83 168779,34 |1 41,74104

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.6.2 KOMUNIKACJA PUBLICZNA

3.6.2.1.AUTOBUSY

Zgodnie z danymi otrzymanymi od Zaktadu Gospodarki Komunalnej oraz Urzedu Miasta we flocie
komunalnej dominujg pojazdy napedzane paliwami tradycyjnymi. Sochaczew posiada w swojej flocie
autobuséw miejskich nowoczesne pojazdy o napedzie elektrycznym. Pojazdy zostaty zakupione
w ramach projektu ,Sochaczewski Eko-Bus”. Oprécz zakupu autobuséw zostata zakupiona
infrastruktura towarzyszaca, a w tym wiaty przystankowe, elektroniczne rozktady jazdy, stojaki na
rowery, stacje tadowania autobuséw. Koszt tgcznie tych inwestycji to ponad 9 min ztotych. Pomimo
wielu inwestycji warto nadal udoskonalaé¢ komunikacje miejska. Szczegélnie istotne bedzie wdrazanie
nowych udogodnieni dla mieszkaricow, nowych wiat przystankowych, tablic informacyjnych,
biletomatéw lub elementéw SmartCity. W ramach floty ZKM jest mozliwos¢ badania oséb
wsiadajgcych i wysiadajgcych. W chwili obecnej takg mozliwos¢ posiada 5 autobuséw. Daje to

mozliwo$¢ przeprowadzenia bardziej szczegétowych analiz zachowania pasazeréw w Sochaczewie.
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Tabela 31. Zestawienie autobuséw zuzycie paliwa

Energia w przypadku
Zuzycie paliwa ON koszt paliwa (4,5 elektryfikacji kWh Koszt zakupu
Marka Nr rej (Litr) zt/litr) (0,6 zt/kWh) energii
SOLARIS WSCO04AP 472,67 2127,02 1575,57 945,34
SOLARIS WSCOO05AP 695,40 3129,30 2318,00 1390,80
SOLBUS WSC51C2 2769,19 12461,36 9230,63 5538,38
JELCZ M-11 SNB6522 3069,14 13811,13 10230,47 6138,28
JELCZ M-81 WSC45G) 3987,77 17944,97 13292,57 7975,54
JELCZ M-81 WSC46G) 6240,13 28080,59 20800,43 12480,26
SOLARIS WSC301AS 8588,56 38648,52 28628,53 17177,12
SOLARIS WSCC035 9250,21 41625,95 30834,03 18500,42
SOLARIS WSCC034 9983,52 44925,84 33278,40 19967,04
SOLARIS WSC305AS 10629,90 47834,55 35433,00 21259,80
AUTOSAN WSCIN92 10908,37 49087,67 36361,23 21816,74
SOLARIS WSC302AS 11579,81 52109,15 38599,37 23159,62
SOLARIS WSC304AS 11834,18 53253,81 39447,27 23668,36
SOLARIS WSC303AS 12298,20 55341,90 40994,00 24596,40
SOLBUS WSC53C2 12792,28 57565,26 42640,93 25584,56
SOLBUS WSCO5TH 13904,23 62569,04 46347,43 27808,46
SOLBUS WSC32T) 15375,46 69189,57 51251,53 30750,92
SOLARIS WSCE382 16059,85 72269,33 53532,83 32119,70
AMZ WSCMC60 17619,54 79287,93 58731,80 35239,08
RAZEM 178058,41

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych ZKM w Sochaczewie
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Rysunek 41. Zestawienie autobuséw elektrycznych

[

Marka Moc silnikéw Pojemnos¢ baterii Zasieg Liczba miejsc
. . miejsca siedzace - 28
solaris Urb.|no 2x110kW 201,8 kWh 150 km +1, miejsca stojace —
12 Electric
52
. . miejsca siedzace - 28
SSEB IR 2x110kW 201,8 kWh 150 km +1, miejsca stojace —
12 Electric
52
. . miejsca siedzace - 28
Solaris Urbino 2x110kW 201,8 kWh 150 km +1, miejsca stojace —
12 Electric 52

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych UM w Sochaczewie

W chwili obecnej Sochaczew nie ma precyzyjnych plandw dotyczgcych wymiany kolejnych autobusow.

Jednak badajac dtugoterminowe trendy nalezy sie spodziewac, iz pod koniec trwania niniejszej strategii

wymiana autobusdw na elektryczne bedzie sie bardziej optacata niz eksploatacja starych pojazdéw.

Tabela 32. Propozycja harmonogramu wymiany autobuséw ZKM

Rok llosc Oszczednosei| -y ) asnik
Lp. zakupionych Cena [mln zf] emisji CO2
zakupu , zt/ kg CO2
autobusow [kg]
1 2028 1 2,5 255351 9,79
2 2030 2,5 255351 9,79
SUMA 2 5 510702 9,79

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.6.2.2 PRZYSTANKI, TABLICE DYNAMICZNEGO ROZKtADU JAZDY, BILETOMATY

Waznym elementem infrastruktury komunikacji miejskiej jest takze jakos¢ przystankow i informacji,

ktdra dociera do mieszkaricdw. Ponizej zaproponowano rozwigzanie integrujgce wiele funkcji miejskich

z przystankiem.
Rysunek 42. Propozycja Smart przystanku, zintegrowanego z systemem komunikacji miejskiej, informacja,
zasilanego przez panele pv

Panel PV Kamera
Czujnik np. PM10

Migjsce na reklame

Bilety Oprawa
Bankomat Nazwa przystanku |

Miejski infomat Informacje o ruchu

WiFi

Zrédto: osm-is.eu

Koszt wdrozenia tego typu przystanku zalezy od tego jakie funkcjonalnosci bedzie posiadat.
W przypadku Sochaczewa taki przystanek mozna zintegrowac juz ze wdrozonymi elementami Smart
City tj. dynamicznymi tablicami i biletomatami. Zgodnie z powyiszg propozycjg przystanek moze by¢
elementem miejskiej infrastruktury integrujgcym wiele funkcji. Moze by¢ miejscem produkcji energii

odnawialnej, informowania mieszkancéw o rozktadzie jazdy i innych waznych z punktu widzenia

mieszkanca funkcjach.
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3.6.3 tADOWARKI DLA POJAZDOW ELEKTRYCZNYCH

W miescie brakuje tadowarek dla aut elektrycznych. Warto zastanowi¢ sie nad lokalizacjg takich
urzadzen. Dostep do infrastruktury tadowania pojazdéw elektrycznych jest rowniez zachetg odnosnie
zakupu samochoddw elektrycznych przez osoby fizyczne i przedsiebiorcow. Ponizej przedstawiono

propozycje umiejscowienia tadowarek elektrycznych.

Rysunek 43. Lokalizacja tadowarek elektrycznych — Szpital.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 44. Lokalizacja obszaru pod tadowarki elektryczne — Centrum Handlowe droga 92

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 45. Lokalizacja terenéw pod tadowarki elektryczne — Urzad Miasta

Zrédto: opracowanie wtasne

Rysunek 46. Lokalizacja terenu dla tadowarek elektrycznych — PKP

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 47. Lokalizacja terenu dla tadowarek elektrycznych — Dworzec PKP

Zrédto: opracowanie wtasne

Kolorem zéttym na powyzszych rysunkach zaznaczono optymalne lokalizacje dla zainstalowania
tadowarek elektrycznych. Brano pod uwage dostepnos¢ instytucji publicznych oraz ilo$¢ produkcji
i atrakcji w poblizu kazdego z parkingdw. W ponizszej tabeli zaprezentowano zestawienie ilosciowe dla

tadowarek elektrycznych.

Tabela 33. Zestawienie tadowarek planowanych na terenie Miasta

L.p. Nazwa Miejsca llos¢ tadowarek Moc pojedynczej
tadowarki

1. Szpital 2 22 kW

2. Centrum handlowe 4 22 kW

3. Urzad Miasta 2 11 kw

4, PKP 4 11 kW

5. Dworzec PKP 4 11 kw

Zrédto: opracowanie wtasne
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Z uwagi na charakter wyznaczonych miejsc do tadowania, zaproponowano dwa typy tadowarek.
tadowarki o wiekszej mocy 22kW zaproponowano przy miejscach, w ktdrych postdj samochodu jest
stosunkowo krétki. Na odwiedziny w szpitalu lub zakupy przeznacza sie znacznie mniej czasu niz na
zaparkowanie samochodu przy stacji PKP w celu podrézy w dalszym kierunku. tadowarka przy Urzedzie
Miasta bedzie przeznaczona przede wszystkim do fadowania samochoddw miejskich w ciggu nocy, zas
w ciggu dnia moze by¢ dostepna dla mieszkancéw i interesantow Urzedu. Nie wszystkie fadowarki beda
wybudowane ze srodkéw Urzedu Miasta. Jedynie tadowarka przy Urzedzie moze zosta¢ wybudowana
z Srodkow publicznych. Wysoko$¢ redukcji CO2 takze trudno oszacowaé budujac jedynie tadowarke,

dlatego odstepuje sie od obliczenia w tym miejscu efektu ekologicznego

Tabela 34. Zestawienie kosztu wybudowania tadowarek w Sochaczewie

L.p. Nazwa Miejsca llos¢ tadowarek Moia;;czj:vci\::iczej Koszt zt
1. Szpital 2 22 kW 30000
2. Centrum handlowe 4 22 kW 60000
3. Urzad Miasta 2 11 kwW 30000
4, PKP 4 11 kw 60000
5. Dworzec PKP 4 11 kw 60000

Zrédto: opracowanie wtasne

3.6.4 ROWER MIEJSKI

Coraz czesciej rower miejski staje réwnoprawnym S$rodkiem transportu publicznego. Najlepsze
rezultaty rower miejski przynosi jako uzupetnienie transportu publicznego. Za wprowadzeniem jak
i przeciwko wprowadzeniu takiego rozwigzania mozna znalez¢ wiele argumentéw. Raport
Stowarzyszenia Mobilne Miasto ,Ostre hamowanie roweru miejskiego. Bikesharing w Polsce

2019/2020” pokazuje nastepujace fakty.

e 87 procent systemdéw roweréw miejskich zanotowato spadki liczby wypozyczen. Srednio o 19
procent.

e 100 proc. systemdw zanotowato spadek w kategorii liczba wypozyczen na rower.
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e Przyktadowo warszawskie Veturilo zanotowato spadek liczby wypozyczen o 18 proc., pomimo
zwiekszania liczby rowerdw o 3 proc.

e Systemy rowerdw miejskich upadty miedzy innymi w Tréjmiescie i Krakowie.

Ten sam raport przewiduje réwniez mozliwe przyczyny takiego stanu rzeczy.

Niska jakos¢ rowerdw ,systemowych”. Wiele oséb rezygnuje z wypozyczania z powodu ztego
stanu sprzetu.

e Zle skonstruowane umowy miedzy operatorami systeméw a miastami.

e Rosngca popularnos$é firm przewozowych, miedzy innymi Bolt i Uber.

e Niektdrzy, korzystajgcy w poprzednich latach z systemu roweru miejskiego, mogli kupi¢ wtasne

e (Cze$é z wypozyczajacych przerzucifa sie na elektryczne hulajnogi.’

Ponizej zebrano dane statystyczne dla najpopularniejszych systemdéw rowerowych oraz dla systemow

rowerowych znajdujgcych sie w okolicy Sochaczewa.

Tabela 35. Dane statystyczne na temat roweréw miejski.

. liczba dtugosc drog liczba Ilcz.ba , | powierzchnia | liczba

Ip nazwa miasta ; . , wypozyczen . .

rowerow rowerowych mieszkancow miasta stacji

sezon 2019

1 Warszawa 5700 585 1777972 5136388 517 370
2 Biatystok 650 120 293 407 680000 102,1 64
3 Bielsko Biata 190 37 170479 40000 124,5 24
4 Radom 250 85 213715 82000 111,8 25
5 Ciechandéw 90 58 44 209 bd® 32,78 9
6 Grodzisk 92 17 30955 17250 13,19 12

Mazowiecki

7 Zyrardéw 60 16 41 161 19000"! 14,35 6

Zrédfo: strony internetowe roweréw miejskich, materiaty prasowe

% https://www.centrumrowerowe.pl/blog/systemy-rowerow-miejskich/
10 System dziata niepetny sezon.
11 Dane za rok 2018.
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Jednym z najlepszych systemdw rowerdw miejskich z wysokim odsetkiem wypozyczen na mieszkanca
jest Biatystok. Tam planowaniem rozmieszczenia stacji dokujacych zajat sie tamtejszy ZKM dzieki czemu

rower stat sie elementem systemu transportu publicznego.

Po blizszej analizie wyzej wymienionych systeméw rowerdw miejskich dane liczbowe prezentuja sie

nastepujaco:
Tabela 36. Dane statystyczne dot. roweréw miejskich
. liczba . ,
| U —— stacja na km2 WYDOIVCzer na liczba roweréw na
P miasta yp_ v B 100 mieszkancow
mieszkanca
1 Warszawa 0,715391 2,888903 0,32059
2 Biatystok 0,626836 2,3176 0,221535
3 Bielsko Biata 0,192771 0,234633 0,111451
4 Radom 0,223614 0,383689 0,116978
5 Ciechandéw 0,274558 bd*? 0,203578
6 Grodzisk Mazowiecki 0,90978 0,557261 0,297206
7 Zyrardow 0,418118 0,461602 0,145769

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych pozyskanych od zarzqdcéw rowerdw miejskich

Z powyzszej tabeli wynika, ze w wiekszych miastach, przy duzej gestosci zaludnienia oraz dobrej
organizacji i lokalizacji stacji rowerowych wskazniki wygladajg bardzo zachecajgco. Warszawa, ale takze
i Biatystok, mogg ogtosi¢ sukces roweru miejskiego. W miastach s$rednich takich jak Bielsko Biata i

Radom wskaznik wypozyczeni jest nizszy niz w miastach zachodniego Mazowsza.

12 Brak danych za peten sezon.
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Rower miejski bezsprzecznie nalezy od poczatku traktowac jako element infrastruktury miejskiej, ktory
finansowany jest z podatkdéw. Przeanalizowano przetargi na dostawe i utrzymanie systemu roweréw.
Sprawdzono dane z Radomia, Olsztyna i Biategostoku. Srednia cena utrzymania systemu rocznie wynosi
3200 zt na rower. Dla nowych systemow transportowych koszt wdrozenia systemu wynosi okoto 4300
zt/na rower?®® zaktadajac serwis i obstuge trzyletnig. Na poczatku roku dla systemdéw do 100 roweréw
pojawiajg sie propozycje siegajgce nawet 7000 zt na rower na sezon przy kontrakcie 3 letnim. Zwykle
czas bezptatnego uzytkowania rowerdw wynosi 20 min i jednoczesnie jest to najczestszy czas przejazdu
rowerem. W Warszawie, Biatymstoku i innych miastach $redni czas wykorzystania roweru wynosi do

minuty wiecej od czasu darmowego przejazdu.

Tabela 37. Koszty systemu roweru miejskiego.

. koszt systemu . ,
Ip nazwa miasta ) zt/ mieszkanca
rocznie zt
1 Biatystok 2080000 7,089129
2 Bielsko Biata 608000 3,566422
3 Radom 800000 3,743303

Zrédfo opracowanie wtasne na podstawie danych z przetargéw dla Radomia, Olsztyna i Biategostoku

Rower dla Sochaczewa powinien spetnia¢ nastepujgce kryteria:
- ulokowany w regionach mozliwie najgesciej zaludnionych
- w rejonach z duzg iloscig atrakcji i produkgji

- system wypozyczania powinien by¢ zintegrowany z systemem biletomatéw i komunikacja miejskga,

pozamiejska

- wprowadzeniu systemu rowerdw miejskich powinna towarzyszy¢ dtugotrwata promocja i kampania

informacyjna

Proponuje sie nastepujgce dane dla inicjacji sytemu roweru miejskiego.

13 Dane na podstawie przetargu z Zyrardowa.
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Tabela 38. Propozycja dla Sochaczewa. Dane ilosciowe.

[

| nazwa liczba df:féOSC liczba powierzchnia | liczba

P miasta | roweréw & mieszkancow miasta stacji
rowerowych

1 Sochaczew 60 16,6 37300 26,19 6

Zrédto: opracowanie wtasne

Koszty wdrozenia i utrzymania systemu transportowego w pierwszym sezonie trzyletnim moga

wynosi¢ hawet powyzej 4500 zt/rower. W zwigzku z tym koszt wprowadzenia roweru miejskiego na

okres 3 lat wyniesie minimum 810 000 zt. Zaktada sie, ze koszt serwisu roweru w pdzniejszym czasie

bedzie identyczny tj. 270 tys. zt rocznie.

Na podstawie danych z Grodziska Mazowieckiego i Zyrardowa obliczono $redni wskaznik wypozyczen

na mieszkanica wynosi on 0,5094. Daje to okoto 19 tys. potencjalnych wypozyczen na sezon przez

mieszkancow Sochaczewa. Biorgc pod uwage $redni czas podrdzy rowerem 20 min i srednig predkosé

podrdzy na rowerze w miescie -15 km/h, daje to $rednig odlegto$é¢ 5 km na podrdz. W zwigzku z tym

szacuje sie, ze mieszkanicy przebeda w tym czasie 95000 km. Srednia dtugo$é podrézy dla samochodu

osobowego na dobe wynosi 17. 9 km'4 daje to eliminacje 14,54 samochodu rocznie.

Tabela 39. Koszt redukcji CO2

Sochaczew

koszt/rok

Emisja CO2 redukcja

zt/kg CO2

Rower miejski

270000

29 333,89

9,20

14 GUS ,,Badanie pilotazowe zachowan komunikacyjnych ludnosci w Polsce”.

Zrédto: opracowanie wtasne
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3.6.4 PODSUMOWANIE

W tabeli przedstawiono podsumowanie dotyczace kosztoéw redukcji CO2.

Rysunek 48. Zestawienie kosztow i redukcji emisji CO2

Nazwa zadania koszt/strategie®® Emisja ke CO.2 :f dukcja
rocznie
Rower miejski 2 700 000Y 293 338,9
tadowarki Elektryczne 300008 bd
Sciezki rowerowe 7100000 168779,34
Smart Przystanki 120 000 bd
EIektryflkaqa’taboru 5 000 000 510702
autobusow
SUMA 13950000 2262011,92

Zrédto: opracowanie wtasne

4. OPIS ISTNIEJACEGO SYSTEMU BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI

SAMORZADU TERYTORIALNEGO

4.1 OCENA BEZPIECZENSTWA ENERGETYCZNEGO JEDNOSTKI SAMORZADU TERYTORIALNEGO

Na terenie miasta Sochaczew dystrybutorem i gtdwnym operatorem gazu ziemnego jest SIME Polska

Sp. z 0.0. Firma dziata od 2009 roku na terenie powiatéw sochaczewskiego, grodziskiego i zachodnio-

15 Koszt realizacji zadania.

16 Redukcja emisji rocznie po zrealizowaniu catego zdania na koniec strategii.

17 W wypadku roweru miejskiego policzono koszt funkcjonowania systemu przyjmujac 270 tys. rocznie optaty za
utrzymanie.

18 Koszt dla Miasta Sochaczew, pozostate inwestycje kapitat prywatny.
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warszawskiego. Obstuguje 250 km gazociggdw S$redniego cis$nienia zlokalizowanych na obszarach
miasta i gminy Sochaczew, gmin: Btonie, Teresin, Baranédw, Nowa Sucha, Brochéw, Leszno i Kampinos.
Rocznie dostarcza blisko 30 min m3 gazu ziemnego. Prowadzi ona dziatalno$¢ statutowg na podstawie
koncesji Prezesa URE na dystrybucje paliw gazowych nr DPG/124/8054/W/2 /2009/BP z pdin. zm.
z dnia 25 lutego 2009 roku, ktérej okres waznosci uptywa w dniu 31 grudnia 2025 roku. SIME Polska
Sp. z 0.0. funkcjonuje w oparciu o Taryfe nr 6 dla gazu ziemnego wysokometanowego, obowigzujgcg

od 1 kwietnia 2016 roku, zatwierdzong przez decyzjg Prezesa URE z dnia 15 marca 2016 roku.

Odbiorcy podzieleni sg ze wzgledu na grupy taryfowe. Przydzielenie do kazdej grupy wynika

z maksymalnego zapotrzebowania gazu na godzine.

Tabela 40. Tabela grup taryfowych

Grupa taryfowa | Moc godzinowa [kWh/h] System rozliczen (forma faktury)
SG-1 b<110 Faktura papierowa
SG-1f b<110 Faktura elektroniczna
SG-2 110<b=<1650 Faktura papierowa
SG-3 1650<b<8800 Faktura papierowa
SG-4 8800<b=16500 Faktura papierowa
SG-5 16500<b=<44000 Faktura papierowa

Zrédto Taryfa SIME Sp. z o.o.

Na podstawie powyzszych danych mozna stwierdzié, iz ogrzewanie doméw i mniejszych obiektow

przemystowych ustugowych badz administracyjnych odbywa sie na podstawie taryfy SG-1 i SG 1f.

Pozostate taryfy stuzg do zabezpieczenia w gaz wiekszych obiektéw, w tym potrzeb niezbednych na

procesy produkcyjne.
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Rysunek 49. Plan sieci gazowej na terenie Sochaczewa.
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych operatoréw

Plan sytuacyjny rozmieszczenia sieci gazociggowe] na terenie miasta pokazuje dos¢ dobrze rozwinietg
infrastrukture przesytowg. Zatem na terenie miasta gaz jest w zasiegu mozliwosci technicznych dla

wiekszosci mieszkancow.
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Na podstawie danych GUS (portal polskawliczbach.pl) okreslono ilo$¢ mieszkancéw korzystajgcych z
gazu ziemnego. W roku 2016 byto to niespetna 0,9 procenta wszystkich mieszkan co przy 14150

mieszkan na terenie Sochaczewa daje wartos¢ jedynie 1272 odbiorcéw indywidualnych.

Rysunek 50. Wykres pokazujacy udziat dostepu gazu ziemnego na terenie Sochaczewa.

Mieszkania wyposazone w instalacje techniczno-sanitarne w
latach 2002-2016

(Zrédto: GUS)
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Zrédto: polskawliczbach.pl

Z danych otrzymanych przez SIME Sp. z o0.0. wynika iz liczba odbiorcow powoli, ale stale rosnie. Na

podstawie ponizszej tabeli widaé wzrost odbiorcéw w najnizszych grupach taryfowych.
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Tabela 41. Wzrost liczby odbiorcéw gazu ziemnego w podziale na lata

2012 | 2013 | 2014 2015 2016 2017 2018
iﬁ;h;h; 01101 g5 100 107 68 61 76 95
igsc_) k%N:\:;:\()) 10 4 4 4 3 1 4
;go;) i\/\%i? 10 0 0 0 0 0 0

Zrédto SIME Sp. z o.0.

Ponizej przedstawiono zuzycie gazu ziemnego. W ponizszej tabeli widaé, iz zuzycie gazu w nizszej

taryfie SG1 stale rosnie, natomiast w taryfach wyzszych jest stabilne i jest zalezne od ilosci stopniodni

w danym roku oraz koniunktury gospodarcze;j.

Tabela 42. Zuzycie paliwa gazowego w latach 2012 — 2018 w podziale na grupy taryfowe.

2012%°

2013

2014

2015

2016

2017

2018

SG-1(
0-110
kWh/h)

188 040

776 484

1002 643

1228 849

1405681

1554524

SG-2

(110-

1650
kWh/h)

129 653

586 350

700709

863 224

1007 538

986 858

SG-3
(1650-
8800
kWh/h)

1387677

5387290

5440537

5591988

5622170

5410535

19 7a 2012 brak rozbicia poboru paliwa gazowego miedzy gmine i miasto.

Zrédto SIME Sp. z o.0.
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Eksploatacjg i dystrybucjg energii elektrycznej na potrzeby odbiorcéw zlokalizowanych na terenie
Miasta Sochaczew zajmuje sie firma PGE Dystrybucja Spétka Akcyjna Odziat tédz — Teren, Rejon
Energetyczny towicz na podstawie koncesji wydanej decyzjg URE nr DEE/42E/19029/W/2/2013/KL
z dnia 15 stycznia 2013 roku na okres od 01.07.2007 roku do 31.12.2025 roku. Miasto potaczone jest

z krajowym systemem elektroenergetycznym dwoma liniami 220 kV:

e linig ,Sochaczew — Konin”,

e linig ,Sochaczew — Mory”.

Przez pétnocng czesé miasta przebiega takze linia 220 kV "Konin — Mory". Miasto Sochaczew potaczone

jest z siecig wysokiego napiecia liniami 110 kV:

e linig "Sochaczew — Grodzisk",

e linig "Sochaczew — Teresin- Bielnik (dwutorowa)",
e linig "Sochaczew — towicz ",

e linig "Sochaczew — Bfonie",

e linig "Sochaczew — Wyszogréd",

e linig "Sochaczew — Szkarada",

e linig "Boryszew —Widok (Skierniewice) ".

Wyzej wymienione linie 110 kV, wraz z linig 110 kV "Sochaczew — Boryszew" tworzg system

elektroenergetyczny 110 kV na terenie Miasta Sochaczew.
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Rysunek 51. Zaopatrzenie Miasta w energie elektryczng za pomoca linii 110 kV i 220 kV

Pq 2220 kV PodolsiyINory o o

220KV Konin

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych operatoréw

Obecna infrastruktura zapewnia wystarczajgcy jakosc¢ i ilos¢ energii elektrycznej. Na obecng chwile
mozliwe jest dostarczenie do 82 MW energii, w razie koniecznosci z mozliwoscig zwiekszenia do 100
MW, a w dalszej perspektywie nawet 160 MW. Wysoka wydajnos¢ sieci energetycznej zapewniona
zostata poprzez instalacje wysokiej jakosci aparatury GPZ przy ul. Partyzantéw, a takze odpowiednig
liczbe linii zasilajgcych. W obrebie miasta znajduje sie 147 stacji transformatorowych 15/0,4 kV,
rozmieszczonych dosé nierdwnomiernie. Warto zwrdci¢ uwage na fakt, iz w Sochaczewie taczg sie linie
110 kV ktére nalezg do operatéw dystrybucyjnych, jak i linie o dwukrotnie wyzszym woltazu nalezace
do Polskich Sieci Elektroenergetycznych, ktére tworzg na terenie kraju infrastrukture przesytowa.

Zadaniem tej infrastruktury jest potgczenie elektrowni z rozdzielniami (GPZ) nizszych rzedow.
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kV do systemu dystrybucyjnego 110 kV i mniej.

Tabela 43. Liczba odbiorcéw energii elektrycznej w Sochaczewie

odbiorcy energii elektrycznej

Nazwa 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
[szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.] [szt.]
Sochaczew 14 397 14 467 14 276 14 383 14 492 14 915 15010

Zrédto: GUS.

Z powyziszej tabeli wynika, iz liczba odbiorcéw energii elektrycznej skorelowana jest ze wskazaniami

gospodarki. Wyraznie widaé, iz stabsze odczyty gospodarki miaty wptyw na spadek liczby obiorcéw

a mocniejsze odczyty na wzrost liczby odbiorcéw poczawszy od 2015 roku.

Tabela 44. Zuzycie energii elektrycznej w Sochaczewie

zuzycie energii elektrycznej
Nazwa 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
[MWh] [MWh] [MWh] [MWh] [MWAh] [MWAh] [MWAh]
Sochaczew 31452,79| 30795,36| 29861,33| 29692,65| 29848,28| 3084297 | 3070291
Zrédto: GUS.

Dane zuzycia, podobnie jak liczba odbiorcéw, zalezg od koniunktury gospodarki i wskazujg na pewna

cyklicznos¢ i korelacje z zachowaniem gospodarki.
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4.2 WARIANTOWA PROGNOZA ZAPOTRZEBOWANIA NA ENERGIE ELEKTRYCZNA, GAZ LUB INNE
PALIWA ALTERNATYWNE W OKRESIE DO ROKU 2025 W OPARCIU O PROGRAM ROZWOJU GMINY

Dla kazdego scenariusza przewiduje sie rozwdj elektromobilnosci na podstawie danych
zarejestrowanych juz pojazdow o napedzie alternatywnym oraz planach zakupowych ZKM. Wzieto pod
uwage moce tadowarek elektrycznych w najpopularniejszych samochodach elektrycznych zgodnie z
ponizszg tabelg. Z uwagi na brak obecnie zarejestrowanych pojazdéw CNG zaprognozowano zuzycie
energii elektrycznej. Ewentualny wzrost zuzycia gazu ziemnego dla zasalania transportu w najblizszych

pieciu latach bedzie znikomy.

Tabela 45. Zapotrzebowanie na energie elektryczng

Maksymalna moc tadowarki
Auto Typ tadowarki
(kW]

Audi A3 e-tron 9,9 (3x3 kW) 1i3fazowa
BMW ActiveE 7,7 1 fazowa
Ford Focus Electric 6,6 1 fazowa
Ford Transit Connect Electric 3,3 1 fazowa
Mitsubishi i-MiEV okoto 3 1 fazowa
Nissan Leaf 3,3 1 fazowa
Re-Volt 2 1 fazowa
Tesla Roadster 16,2 1 fazowa
Volvo C30 BEV okoto 3 1 fazowa
Think City okoto 3,5 1 fazowa

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org
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Tabela 46. Pojemnos¢ akumulatoréw oraz zuzycie energii na 100 km

200 18

16 150 11
24 175 13
22 170 13
16,5 135 12
45 300 15

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie www.samochodyelektryczne.org
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Na podstawie powyzszych danych oraz ilosci podrdzy i macierzy odlegtosci miedzy obrebami

zaprognozowano ilos¢ energii potrzebnej do zapewnienia potrzeb energetycznych dla transportu

elektrycznego.

Tabela 47. Zapotrzebowanie na energie elektryczng w wypadku 100% samochodéw osobowych na prad.

Srednia odlegtosé zapotrzebowanie na energie/rok
nr obrebu podrézy w liczba podrézy dla samochoddw elektrycznych

metrach [kWh]
1 4927 1026 276767
2 3694 866 175145
3 2748 1994 300003
4 2658 1186 172593
5 2601 408 58101
6 2587 3337 472647
7 2217 2264 274806
8 2168 999 118579
9 2070 1682 190625
10 2311 3929 497126
11 2138 2833 331618
12 2421 818 108426
13 2925 622 99609
14 3176 287 49905
15 3593 1596 313960
16 4629 1103 279542

SUMA [MWh] 3719,452

Zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 48. Zuzycie energii elektrycznej i oleju napedowego dla wszystkich autobuséw

Zuzycie [kWh
Zuzycie Oleju uzycie | . ]
Lp. Typ Rok budowy T energii
P& & ¥ elektrycznej

1 Jelcz M-Il 1987
2 Jelcz M-81 2004
3 Jelcz M-8l 2004
4 Solaris Urbino 9 2000
5 Solaris Urbino 9 2000
6 Solaris Urbino 9 2000
7 Solaris Urbino 10 2006
8 Solaris Urbino 10 2006

9 Solaris Urbino 10 2006 = w

3 g

10 Solaris Urbino 10 2006 N fo

N (0]

. . 00 IS
11 Solaris Urbino 10,5 2019
12 Solaris Urbino 10,5 2019
13 Solbus B9,5 2005
14 Solbus B9,5 2005
15 Solbus B9,5 2004
16 Solbus B9,5 2005
17 Autosan SanCity 2009
18 AMZ AMZ 2012
19 Solaris Urbino 12 2008

Zrédto: opracowanie wtasne

Scenariusz A: Nie przewiduje sie wiekszego rozwoju przemystu. Zaktada sie, iz w najblizszym czasie nie

bedzie wiekszych oddziatywan na sytuacje spoteczno-gospodarczg. Tempo przemian w sektorze

transportowym bedzie miato charakter powolny i liniowy. Prognozuje sie stopniowy przyrost

samochodéw osobowych do 5% catej liczby samochoddw oraz wymiane 3 autobuséw na elektryczne.
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Tabela 49. Tabela przyrostéw pojazdow elektrycznych dla Scenariusza A

Lp. typ pojazdu 2020 2021 2022 2023 2024 2025 SUMA
liczba samochodow
1 elektrycznych 17 20 24 29 37 47 174
liczba autobusow
2 miejskich 3 0 0 0 0 0 3

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja Scenariusza A spowoduje wzrost zapotrzebowania energii elektrycznej na potrzeby

transportowe o 150 MWh

Scenariusz B: harmonijny rozwdj spofeczno-gospodarczy bazujgcy na lokalnych inicjatywach
z niewielkim wsparciem zewnetrznym. Gtdwnga zasada ksztattowania kierunkéw rozwoju w tym
wariancie jest racjonalne wykorzystanie warunkéw miejscowych, podporzagdkowane wymogom
czystosci ekologicznej. Zaktada sie wzmocnione inwestycje w sektor transportowy. Szczegdlnie jesli
chodzi o rozwdj sciezek rowerowych, stacji tadowania pojazdéw i transport publiczny. Inwestycje
publiczne i prywatne powodujg przyspieszenie transformacji energetycznej transportu. Prognozuje sie
10% udziat samochoddéw elektrycznych w strukturze pojazdéw oraz wymiane 5 autobuséw na

elektryczne

Tabela 50. Tabela przyrostéw pojazdéw elektrycznych dla Scenariusza B

Lp. typ pojazdu 2020 2021 2022 2023 2024 2025 SUMA
liczba samochodow
1 elektrycznych 17 25 37 55 82 131 347
liczba autobuséw
2 miejskich 3 0 0 0 0 2 5

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja Scenariusza B spowoduje wzrost zapotrzebowania energii elektrycznej na potrzeby

transportowe o 203 MWh
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Podsumowanie. W kazdym ze scenariuszy zapotrzebowanie na energie bedzie zapewnione przez
lokalnego dostawce energii elektrycznej. Jak podano wyzej nawet przejscie w 100 % na zasilanie
transportu na energie elektryczng (samochody osobowe oraz transport publiczny) nie spowodowatoby

zagrozenia dla dostawy energii elektrycznej.

5. STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI W JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

5.1 PODSUMOWANIE | DIAGNOZA STANU OBECNEGO

Stan rozwoju elektromobilnosci jest wazinym czynnikiem wptywajgcym zardwno na strefe
Srodowiskowa, ale takze zdrowotng i ekonomiczng mieszkanncéw Miasta Sochaczew. Poczgtkowa faza
rozwoju elektromobilnosci w Polsce, jak i wysokie koszty zwigzane z inwestycjami z zakresu
elektromobilnosci, powodujg, iz wiele matych i srednich miast dopiero zaczyna wdrazaé¢ elementy

elektromobilnos$ci w tkanke organu miejskiego.

Miasto Sochaczew mimo podejmowanych w przesztosci dziatan zwigzanych z ograniczeniem
emisyjnosci i zanieczyszczenia powietrza posiada zdiagnozowane braki z zakresu transportu

publicznego oraz ograniczania emisyjnosci.

Jednym z istotnych probleméw zdiagnozowanych w strefie komunikacji zbiorowej jest komunikacja
miejska zarzadzania przez Zaktad Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie. Flota autobusowa sktada sie w
wiekszosci z pojazdédw napedzanych olejem napedowym. Podjeto jednak dziatania majace na celu
wymiane floty na pojazdy spetniajgce normy unijne, a takze posiadajgce napedy alternatywne.
W ramach projektu ,Sochaczewski Eko-bus” zakupiono pojazdy z napedem spalinowym, spetniajace
normy Euro-6 oraz autobusy z napedem elektrycznym. W ramach wczesniej wspomnianego projektu
wspotfinasowanego ze srodkdw unijnych na terenie ZKM w Sochaczewie powstata infrastruktura
tadowania pojazdéw elektrycznych co pozwala¢ bedzie na dalsze inwestycje w wymiane floty
autobusdw na bezemisyjne pojazdy elektryczne. Miasto dziata jednak takze w kierunku zwiekszenia
popularnosci komunikacji miejskiej wsrdd mieszkancow. W tym celu wprowadzono bezptatne
przejazdy komunikacjg miejskg dla mieszkancéw w wieku od 4 do 24 roku zycia na podstawie
Sochaczewskiej Karty Mieszkanca. Miasto inwestuje takze w rozwéj przystankéw autobusowych ktoére
zostaty czesciowo wymienione w ramach projektu ,Sochaczewski Eko-bus”. Miasto wdraza takze
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elementy SmartCity jakimi niewatpliwie jest dynamiczna informacja pasazerska dostepna zaréwno
drogg elektroniczng dzieki stronie sochaczew.livebus.pl jak i tablic dynamicznego rozktadu. Siatka
potaczen autobusowych oraz lokalizacja przystankdéw autobusowych dostosowane sg do specyficznego
uktadu miasta wzdtuz rzeki Bzury. Linie autobusowe tgczg wszystkie dzielnice miasta. Przystanki
autobusowe zlokalizowane sg w niewielkich odlegtosciach od punktéw generujgcych durzy ruch
osobowy, tj. szpital, szkoty, duze zaktady pracy, stacja PKP. Ze wzgledu na obecne wymogi dotyczgce
m.in. wymaganej szerokosci pasa ruchu, odlegtosci od skrzyzowan oraz przejsé dla pieszych zmiana
lokalizacji przystankéw autobusdéw jest niezwykle trudna. Obecnie komunikacja miejska w catej Polsce
mierzy sie ze spadajacg liczbg pasazeréow. Wptyw ma taka sytuacje mam miedzy innymi coraz wyzszy
poziom zycia Polakdw, zwiekszajgca sie liczba oséb posiadajgcych indywidualny $Srodek transportu
i wiele innych czynnikdédw. Miasto Sochaczew prowadzac racjonalng polityke ciggtego zwiekszania
jakosci ustug komunikacji miejskiej stara sie w jak najwiekszym stopniu odpowiada¢ potrzebom
mieszkancow miasta z zakresu komunikacji. Stuzy¢ temu ma miedzy innymi poprawa infrastruktury, w

tym zakup pojazdow elektrycznych w flocie autobuséw miejskich czy wdrozone elementy Smart City.

Rysunek 52. Autobus Solaris Urbino 12 Electric w barwach zgodnych z znakami wizualizacji Miasta Sochaczew
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Zrédto: UM w Sochaczewie
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System drog i $ciezek rowerowych na terenie Miasta Sochaczew nie tworzy spdjnej catosci. Elementy
infrastruktury nie sg ze sobg pofaczone w jeden cigg drdg co wptywa na bezpieczenstwo uzytkownikdéw.
Mieszkancy Sochaczewa jednoznacznie wypowiedzieli sie w badaniu ankietowym, iz nie s3g
zadowoleniu z istniejacej sieci drég rowerowych. Ponadto brak jest takze infrastruktury pomocniczej
ktéra pozwalatby na swobodne korzystanie z roweru jak np. stojaki rowerowe, stacje tadowania
rowerdw i hulajnég elektrycznych, stacje do naprawiania roweréw. Rozwdj infrastruktury rowerowe;j
jest takze uzasadniony spotecznie, az 73,5 % ankietowanych zdecydowatoby sie na podrdzowanie

rowerem, gdyby w miescie nastgpita poprawa warunkow i jakosci podrdzy.

Chodniki i ciggi piesze, a takze przejscia dla pieszych sg niewystarczajgco doswietlone, co szczegdlnie
w trakcie okresu jesienno-zimowego oraz przy niesprzyjajacych warunkach powodowych znaczgco
obniza bezpieczenstwo pieszych. Miasto realizuje wymiane oswietlenia ulicznego na nowe,

energooszczedne, spetniajgce normy natezenia Swiatfa.

Kolejnym waznym elementem ograniczajgcym rozwdj elektromobilnosci na terenie Sochaczewa jest
brak publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, zaréwno w granicach administracyjnych
miasta jak i bliskiej okolicy. Brak odpowiedniej infrastruktury do tadowania pojazdéw przez
generowanie sporych ucigzliwosci zwigzanych z tadowaniem pojazdéw skutecznie zniecheca do zakupu
pojazdéw o napedzie elektrycznym. Konieczno$¢ zapewnienia publicznych punktéw tadowania
potwierdzona jest faktem, iz w badaniu ankietowym widoczne jest zainteresowanie wsréd

mieszkancow kupnem pojazdéw o napedzie elektrycznym.

Rozwdj elektromobilnosci ograniczony jest takze ze wzgledu na wysokie koszty zwigzane z zakupem
pojazdow elektrycznych. Dotyczy to zaréwno oséb prywatnych zainteresowanych zakupem pojazdu z
napedem elektrycznym, jak i wtadz samorzadowych planujgcych zakup pojazdéw elektrycznych do
obstugi realizacji zadan komunikacji miejskiej. Pomimo prognoz wskazujgcych, iz w przysztosci ceny
autobuséw oraz samochodoéw elektrycznych bedg spadaé zakup autobuséw elektrycznych przez
Miasto Sochaczew mozliwa bedzie tylko przy pozyskaniu na ten cel srodkédw zewnetrznych takich jak

np. dotacje.

Waznym elementem jest takze natezenie ruchu samochodowego na drogach. Dziatania majgce na celu
uptynnienie ruchu znaczgco ograniczajg emisje spalin przez poruszajgce sie samochody. Na terenie
Sochaczewa dziatajg sygnalizatory swietlne z systemem akomodacyjnym, dzieki ktérym skrzyzowania

sg mniej zakorkowane. Skrzyzowania z cyklem akomodacyjnym znajdujg sie na skrzyzowaniach:
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e ul. Ptocka z ul. towickg - zarzgdca Gmina Miasto Sochaczew

e ul. Ptocka z ul. Gawtowskg - zarzadca Powiatowy Zarzad Drég w Sochaczewie

e ul. Warszawska z Al. 600-lecia oraz ul. Pitsudskiego - zarzgdca Mazowiecki Zarzad Drdg
Wojewddzkich w Warszawie

e Al 600-lecia (przy supermarkecie Kaufland) ktérej zarzadca jest Mazowiecki Zarzad Drég

Wojewddzkich w Warszawie.

Mieszkancéw Sochaczewa cechuje wysoka znajomosé¢ zagadnien elektromobilnosci oraz pojecia Smart
City. Wsrdéd osdb ktore braty udziat w badaniu, az 95,6% zna i rozumie pojecie elektromobilnosci,
a 86,8% zna pojecie Smart City. Wysoki potencjat mieszkaiicdw oraz ich wiedza i zainteresowanie
ograniczeniem emisyjnosci komunikacyjnej sg bardzo cennym aktywem w budowaniu miasta

przyjaznego i zgodnego z zasadami elektromobilnosci.

Podjecie dziatan odpowiadajgcych na zdiagnozowane braki w strefie elektromobilnosci w oparciu
0 zaangazowane w poprawe jakosci powietrza spoteczenstwo mieszkancéw Sochaczewa daje duze

mozliwosci ograniczenia niskiej emisji.

5.2 SCREENING POWIAZANYCH DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Zatozenia i cele Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew s3g spdjne z regionalnymi

dokumentami strategicznymi, jak i opracowaniami ogdlnopolskimi.

Gtéwnym dokumentem strategicznym Miasta Sochaczew jest Strategia Rozwoju Gminy Miasto
Sochaczew na lata 2016-2024. Dokument zawiera szereg celdw operacyjnych i kierunkéw dziatan
ktérych efektem ma by¢ rozwdj miasta. Strategia Rozwoju Miasta Sochaczew zawiera cztery cele
strategiczne ktére osiggane beda dzieki realizacji celéw operacyjnych. Cele strategiczne

zwizualizowano w ponizszej tabeli.
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Tabela 51. Cele strategiczne Strategii Rozwoju Gminy Miasto Sochaczew na lata 2016-2024

CEL STRATEGICZNY 1
Dynamiczny wzrost dziatalno$ci gospodarczej podstawg rozwoju lokalnego
CEL STRATEGICZNY 2
Wysoka jakos¢ infrastruktury technicznej, uporzadkowana przestrzen publiczna oraz dbatosc o
Srodowisko przyrodnicze wizytéwka miasta
CEL STRATEGICZNY 3
Wysoki poziom ustug zwigzanych z pomocg spoteczng
CEL STRATEGICZNY 4
Stworzenie dogodnych warunkéw do zycia i rozwoju wszystkim grupom spotecznym, budowanie
patriotyzmu lokalnego

Zrédto: opracowanie wtasne

Rozwdj elektromobilnosci i idgce za tym inwestycje w najwiekszym stopniu wpisujg sie w cel
strategiczny 2. Ograniczenie emisyjnosci komunikacji miejskiej jest przejawem troski o srodowisko
naturalne, a inwestycje infrastrukturalne niezbedne do rozwoju elektromobilnosci cechujg sie
najnowoczesniejszymi rozwigzaniami technologicznymi co gwarantuje wysokg jakosé. Inwestycje
realizowane w ramach strategii rozwoju elektromobilnosci bedg zgodne z zapisami miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego co zapewni spdjnos¢ przestrzeni publicznej w Miescie
Sochaczew. Rozwdj komunikacji miejskiej polepszac bedzie spdjnosé komunikacyjng miasta i w coraz
szerszym stopniu zapewnia¢ bedzie mieszkanicom mozliwo$é poruszania sie po miescie.
Minimalizowanie ograniczern komunikacyjnych mieszkaricdw jest zgodne z celem strategicznym 4.
Rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym Sciezek rowerowych wptynie na zwiekszenie atrakcyjnosci
turystycznej miasta i wpisywaé bedzie sie w zmieniajgce sie trendy dotyczace aktywnego spedzania
czasu co moze wptyngé na zwiekszenie zainteresowania miastem w oczach turystéw. Wieksza liczba
0s6b odwiedzajgcych Miasto Sochaczew zwiekszy popyt na ustugi turystyczno-rekreacyjne co wptynie

na rozwoj lokalnych przedsiebiorstw. Dziatania te pomogg realizacji celu strategicznego 1.

Dziatania rozwojowe w zakresie elektromobilnosci wpisujg sie takie w cele Planu Gospodarki

Niskoemisyjnej Miasta Sochaczew. Jednymi z gtdwnych celdw tego dokumentu sa:

e Zmniejszenie 0 1% — 1 410 Mg/rok emisji CO2

e Poprawa jakosci powietrza i redukcja zanieczyszczen pytowych do powietrza o 8,2 Mg/rok

Rozwdj elektromobilnosci na terenie Miasta Sochaczew cechuje nakierunkowanie na ograniczenie,

a w dalszej perspektywie wyeliminowanie niskiej emisji zwigzanej z komunikacjg transportowa.
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Dziatania ograniczajace niskg emisje — zaréwno infrastrukturalne, jak i informacyjno-promocyjne
ktérych celem bedzie zmiana nastawienia mieszkancdw do sposobu poruszania sie po miescie i wybér
zbiorowych s$rodkéw transportu w miejsce pojazdéw indywidualnych lub tez wybdr pojazdéw
nieemisyjnych pomoga realizowaé cele PGN dla Gminy Miasto Sochaczew. Zaréwno dziatania zawarte
w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew jak i w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej
dla Gminy Miasto Sochaczew realizowac bedg wspélny cel jakim jest poprawa jakosci powietrza na

terenie Miasta Sochaczew.

Kolejnym istotnym dokumentem z ktérym Strategia Rozwoju Elektromobilnosci musi wykazywac
spojnos¢ jest ,Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta
Sochaczew”. Projekty infrastrukturalne, ich lokalizacja musi by¢ zgodna z zatozeniami Studium tak, aby
zachowacd spdjnosc urbanistyczng miasta uwzgledniajgcg miedzy innymi kierunki rozwoju systemow

infrastruktury techniczne;j.

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci zaktada budowanie obszaru miasta jako przestrzeni przyjaznej
mieszkancowi, poprzez ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz powigzanej z tym poprawie
jakosci powietrza. Inwestycje infrastrukturalne wykorzystujgce odnawialne zrédta energii budowad
bedg obszar konkurencyjny wobec innych rejondw Polski. Wizja ta jest spdjna z ,Strategig Rozwoju
Wojewddztwa Mazowieckiego do roku 2030 - Innowacyjne Mazowsze” ktéra jako jeden z gtéwnych
celéw przewiduje poprawe dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu oraz ksztattowanie tadu

przestrzennego miedzy innymi poprzez:

o Zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogdle podrdzy

e Podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez strefowe uspokojenie
ruchu na obszarach zabudowanych

e Usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspieranie

proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym

Dokument jest takze zgodny z ,Planem Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce” Dokument ten zawiera
dtugookresowa wizje rozwoju elektromobilnosci w skali catego kraju. Plan wyznacza pieé gtdwnych
celéw ktdrych realizacja przyczyni sie do rozwoju elektromobilnosci w Polsce. Do celdw nalezg miedzy

innymi:

o zwiekszenie Swiadomosci Polakdéw o pojazdach elektrycznych,

e rozwdj rynku pojazdow elektrycznych,
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e wprowadzenie regulacji prawnych dotyczgcych rozwoju elektromobilnosci,
e rozwdj infrastruktury niezbednej do funkcjonowania pojazdéw elektrycznych oraz

napedzanych paliwami alternatywnymi.

Cele i zatozenia Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew jakimi sg miedzy innymi
ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej oraz rozwdj infrastruktury tadowania pojazddéw

elektrycznych realizowa¢ bedg takze cele Planu Rozwoju Elektromobilnos$ci w Polsce.

Realizacja zadan i celéw zawartych w Strategii jest komplementarna z zatozeniami dokumentéw
strategicznych zaréwno lokalnych i ogdlnopolskich. Podczas realizacji projektéw wymienionych
w strategii gtdwnym wyznacznikiem i punktem odniesienia bedzie Ustawa o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych a takze Ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o zmianie ustawy

o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw.

5.3 PRIORYTETY ROZWOJOWE

Zadaniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew jest wyznaczenie kierunku
dziatan dazacych do realizacji celu, jakim jest poprawa jakosci powietrza na terenie Sochaczewa. Do
osiggniecia tego celu niezbedne jest podjecie dziatan oddziatujgcych w sposdb kompleksowy na
ograniczenie emisyjnosci komunikacyjnej. Wsréd zadan, oprdcz projektdow infrastrukturalnych,
znajdujg sie zadania promocyjno-informacyjne dla mieszkancéw Sochaczewa oraz osdb Scisle
zwigzanych z miastem. Dziatania promocyjno-informacyjne sg niezbedne ze wzgledu na jak najszerszy
udziat lokalnej spotecznosci w dziataniach zmierzajacych do zmiany przyzwyczajerh komunikacyjnych

z transportu indywidualnego na transport zbiorowy lub nieemisyjny.

Jednym z dziatani priorytetowych jest poprawa jakosci komunikacji miejskiej w Sochaczewie. Wéréd

zadan poprawiajgcych jakos¢ komunikacji s3 miedzy innymi:

e wymiana taboru autobuséw komunikacji miejskiej na elektryczne lub spalinowe spetniajgce co
najmniej norme EURO 6

e optymalizacja czestotliwosci kursowania linii autobusowych w oparciu o potrzeby
mieszkancow

e modernizacja przystankow komunikacji zbiorowej

e rozwdj kanatédw informacji pasazerskiej
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Kolejnym z priorytetdéw jest rozwdj sieci drég rowerowych na terenie Miasta Sochaczew. Uspdjnienie
sieci drég rowerowych, stworzenie bezpiecznych, niekolizyjnych ciggdw drég rowerowych wptynie na
zwiekszenie komfortu i bezpieczeAstwa uzytkownikéw tych drog co wplynie na wiekszg ilosé
korzystajacych. Do zadan odnoszacych sie do poprawy jakosci infrastruktury rowerowej nalezy takze
rozwdj systemu wypozyczania roweru miejskiego. Gtdwnymi dziataniami w ramach rozwoju

infrastruktury rowerowej sg miedzy innymi:

e analiza i stworzenie plandéw spéjnej sieci drég rowerowych zawierajgcej zaréwno istniejgce
elementy jak i planowane inwestycje

e rozwdj infrastruktury niezbednej do poprawy komfortu uzytkowania drég rowerowych m.in.
stojaki na rowery, stacje naprawcze

e rozwdj infrastruktury niezbednej do poprawy bezpieczeistwa osdb korzystajgcych z istniejgcej
sieci drog rowerowych m.in. doswietlenie sciezek rowerowych, wykonanie odpowiedniego
oznakowania drég rowerowych, poprawa bezpieczenstwa w miejscach kolizyjnych

e analiza powstania systemu wypozyczania roweréw

Wsréd priorytetéw znajdujg sie takze inwestycje pozwalajagce na rozwdj indywidualnych form
korzystania z pojazdéw elektrycznych lub napedzanych paliwami alternatywnymi. Rozwéj niezbedne;j
infrastruktury znacznie przyspieszy proces popularyzacji pojazdéw elektrycznych. Umozliwienie
korzystania z infrastruktury niezbednej do realizowania specyficznych potrzeb tych pojazdéw, takich
jak miedzy innymi koniecznos¢ tadowania baterii pozwoli na swobodne korzystanie z pojazdéw na

terenie Sochaczewa. Do zadan realizujacych ten priorytet nalezg miedzy innymi:

e analiza i wybdr optymalnych miejsc do umieszczenia stacji tadowania pojazdéw elektrycznych

e umiejscowienie stacji fadowania pojazdéw elektrycznych w miejscu najbardziej optymalnym.

Dziatania promocyjno-informacyjne skierowane bedg na witgczenie lokalnej spotecznosci w realizacje
celéw Strategii Rozwoju Elektromobilnosci. Gtéwnym celem dziatan promocyjnych bedzie zmiana
Srodka transportu przez mieszkancéw Sochaczewa z indywidualnych na zbiorowe. Dziatania
informacyjne skupia¢ beda sie na przekazaniu informacji o korzysciach z wyboru bezemisyjnej
komunikacji transportowej, a takze na informowaniu o mozliwosciach finasowania, dostepnych ulgach
dla osdb chcacych zakupi¢ pojazd elektryczny lub napedzany paliwami alternatywnymi. Nalezy
rozwazyc¢ dziatania ktdre skierowane bedg takze do lokalnych przedsiebiorcéw, aby pobudzi¢ u nich

inwestycje w dziedzine elektromobilnosci.
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ADEKWATNOSC ZAPROPONOWANYCH DZIAtAN DO POTRZEB | PROBLEMOW

Dziatania zaproponowane w Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew wynikaja
z analizy brakéw i problemdéw wystepujgcych w Sochaczewie oraz wskazywanych przez mieszkancéw
miasta. Analiza potrzeb i probleméw opierata sie na podstawie konsultacji spotecznych jak i analizy
danych statystycznych zwigzanych z zanieczyszczaniem powietrza, ruchem samochodowym oraz
innymi ogélnodostepnymi danymi. Dziatania wybrane zostaty na podstawie oceny oddziatywania na
zdiagnozowane braki oraz mozliwos¢ minimalizowania zdiagnozowanych problemdw. Sposréd
analizowanych rozwigzan zaproponowano dziatania w najwiekszym stopniu wypetniajgce braki

i odpowiadajgce na potrzeby z zakresu elektromobilnosci.

Potrzeby i problemy komunikacyjne mieszkaricéw Sochaczewa zostaty zdiagnozowane w oparciu
o konsultacje spoteczne prowadzone w ramach przygotowania dokumentu. Uczestnicy konsultacji jako
najwieksze problemy z dziedziny komunikacji transportowej wskazali miedzy innymi braki iloSciowe
i jako$ciowe infrastruktury rowerowej oraz problemy zwigzane z czestotliwoscig jazdy oraz doborem

linii kursowania komunikacji miejskiej realizowanej przez Zaktad Komunikacji Miejskiej w Sochaczewie.

Priorytety rozwojowe dobrane zostaty na podstawie oczekiwan zgtaszanych przez mieszkancéw oraz

potrzeby rozwojowe Miasta Sochaczew.
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6. PLAN WDROZENIA ELEKTROMOBILNOSCI W  JEDNOSTCE SAMORZADU

TERYTORIALNEGO

6.1 ZESTAWIENIE | HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH DZIAtAN

6.1.1 ZAKRES | METODYKA ANALIZY WYBRANEJ STRATEGII ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Metodyka analizy zostata opracowana na podstawie danych pozyskanych z Miasta oraz danych
statystycznych dotyczacych zaréwno miasta, regionu jak i wojewddztwa. Wzieto pod uwage réwniez
trendy zachodzgce w gospodarce. Ponizej przedstawiono poszczegdlne obszary analizy ktdre

wykorzystywane byty w trakcie powstawania strategii.

e Dane demograficzne. Miasto Sochaczew od kilku lat traci liczbe mieszkaricow. Od roku 1995
liczba mieszkanncéw zmniejszyta sie o okoto 2000 oséb. Dla matych spotecznosci ubytek taki
jest znaczacy. Co wiecej, interesujgco wyglada piramida wieku. Najwiekszg grupg spoteczng
w Sochaczewie sg osoby w wieku emerytalnym lub zblizajgce sie do niego. Kolejng grupa sa
dzieci wyzej wymienionej grupy- dzisiejsi 30-40 latkowie. Natomiast pesymizmem napawa ilos¢é
dzieci w tej strukturze- jest ich znaczacg mniej. Z tego wynika, iz jednym z wazniejszych
rozwigzan dla najliczniejszej grupy mieszkancéw bedzie zapewnienie transportu publicznego
oraz zapewnienie pieszej ciggtosci komunikacyjnej. Z kolei istotne z punktu widzenia dzieci
bedzie zapewnieni bezpieczeristwa w ruchu rowerowym i pieszym.

e Trendy makroekonomiczne

-Ceny baterii litowo-jonowych
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Rysunek 53. Prognozowane ceny baterii litowo-jonowych
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Zrédto: analiza wykonana pod kierunkiem V. Muenzel (Uniwersytet w Melbourne)

-Ceny instalacji odnawialnych zrédet energii (PV)

Rysunek 54. Ceny prognozowane przez producentow paneli
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Zrédto: Departament Energii USA National Renewable Energy Laboratory, Annual Technology Baseline.

Na podstawie ankietowania gtéwnych producentow
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Jak widac¢ trendy zwigzane z zardwno z zapewnieniem energii elektrycznej oraz jej
magazynowanie bedg wspieraty rozwdj elektromobilnosci. Zaréwno dostep do taniej energii
jak koszty jej magazynowania majg najwiekszy wptyw na rachunek zyskow i kosztéw

zwigzanych z elektromobilnoscig transportu miejskiego

-Ceny gazu ziemnego a tym samym (CNG) uzaleznione sg od wahan politycznych. Brak
mozliwosci w fatwy sposdb samodzielnego wyprodukowania znacznej ilosci gazu bez

koniecznosci budowy duzej instalacji oraz dostepnosci odpowiednich substratow.

-Wzrost ilosci autobuséw elektrycznych w Polsce

Rysunek 55. Udziat pojazdéw elektrycznych w sprzedazy nowych pojazdow
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Zrédto: szacunki World Economic Forum

Tabela powyzej pokazuje globalne trendy w zakresie zakupu nowych pojazdéw elektrycznych.
Autobusy elektryczne charakteryzujg sie wysokg pojemnoscig baterii, kréotkimi trasami,
stabilne obcigzenie pojazdu wykazujg, statg dtugoscig przejazdéw. Wiele czynnikdéw zuzycia
paliwa podczas jazdy mozna przewidzie¢ dzieki temu rozwdj autobuséw elektrycznych jest

bardzo perspektywiczny.
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Ruch lokalny. Jak opisano w rozdziale 3.3. Ruch lokalny generuje blisko 29,5 tys. podrdzy
samochodowych dziennie. Szczegdlnie obcigzone sg drogi prowadzgce do centrum oraz droga
na drugi brzeg Bzury, ul. Warszawska i Ptocka. Wazne w tym kontekscie jest wyprowadzanie
ruchu poza ulice w formie ruchu pieszego oraz rowerowego, a takze zmniejszenie ttoku na
drogach w postaci polepszenia infrastruktury transportu publicznego

Dane dotyczace zanieczyszczenia powietrza. WHO podaje, ze 24 proc. wszystkich zgonéw
z powodu udaru mdzgu na swiecie ma zwigzek ze smogiem. To samo dotyczy 25 proc. zgondéw

z powodu choréb serca i az 43 proc. Smierci z powodu chordb ptuc.

Rysunek 56. Najczestsze przyczyny $mierci
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4 Pczyczyny zewnetrzne v Pozostate

Zrédto: polskawliczbach.pl

Sposréd wyzej wymienionych przyczyn zgondw, az dwie z nich sg w pierwszej trdjce

najczestszych przyczyn $Smierci w Sochaczewie.

Mozliwosci oddziatywania Miasta Sochaczew. Istotnym wyzwaniem w transformacji transportu
do opartego o napedy niskoemisyjne jest wziecie pod uwage mozliwosci Miasta Sochaczew.
Dochody miasta na przestrzeni ostatnich lat rosty, zwtaszcza wptywy z podatkow. Wzrost miedzy
rokiem 2009 a 2016 wynidst nieco ponad 40 proc. Jednakze polityka transportowa jest tylko
jednym z zadan samorzadu. Zgodnie z danymi statystycznymi Miasto moze pozwoli¢ sobie na
przeznaczenie z budzetu na ten rodzaj dziatalnosci miedzy 1,5 a 2 min ztotych. Z uwagi na
ograniczone mozliwosci miasto nie jest w stanie inwestowac¢ w kazde rozwigzanie z zakresu
elektromobilnosci. Bedzie wybierato jednak takie dziatania ktore bedg stuzyty jak najwiekszej

ilosci mieszkancow tj. wsparcie dla transportu publicznego oraz budowa $ciezek rowerowych
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oraz poprawa ciggdw pieszych wraz z ich odpowiednim oznakowanie i os$wietleniem.

Uzupetniajgco miasto bedzie instalowa¢ w wybranych miejscach tadowarki elektryczne.

-Dane dotyczace kosztow spotecznych zanieczyszczenia powietrza

Koszty zewnetrzne zanieczyszczen
Wyszczegblnienie p;;g:gw ch [ co. [ mo [ No. | ems [ pmo | Nmvoc
zt na pojazd
OGOLEM 20959 088 05 ‘ 405,7 ‘ 33 ‘ 7594 ‘ 204,2 | 152,2 ‘ 10,8
wedtug rodzaju pojazdu
Osobowe 17 216 420 03 296,9 22 367,4 128,6 97,7 8,0
Lekkie dostawcze 1522 458 0,2 661,3 47 12436 4993 355,2 10,4
Cigzarowe 679 174 29 28587 323 9147,0 1525,0 11434 427
Autokary 67732 5,2 3750,1 29,4 12 407,4 1695,6 12208 48,7
Autobusy miejskie 11058 36,3 13360,9 60,8 55 2073 10 483,8 7427,7 456 4
Motocykle 1462 246 0,7 29,1 0,2 23,0 27,0 18,6 242

Raport GUS podaje, ze 900 zt rocznie ptaci statystyczny Polak ukrytych kosztéow spotecznych

ktére wigzg sie z posiadaniem i uzytkowaniem samochodu osobowego. Warto zwrécié tez

uwage na koszty spoteczne powodowane przez wyeksploatowane autobusy miejskie. Sg to

koszty najwyzsze sposréd zestawionych powyzej typow pojazddw. Sochaczew w chwili obecnej

posiada znacznie zmodernizowany tabor autobusowy. Pod koniec obowigzywania niniejszej

strategii zasadnym bedzie policzenie zasadnosci wymiany kolejnych autobuséw na elektryczne

6.1.2 OPIS | CHARAKTERYSTYKA WYBRANEJ TECHNOLOGII tADOWANIA | DOBORU OPTYMALNYCH

POJAZDOW Z UWZGLEDNIENIEM POJEMNOSCI BATERII | MOZLIWOSCI PRZEWOZOWYCH

Definicja tadowarki elektrycznej ustalona w ustawie o elektromobilnosci: jest to urzadzenie

umozliwiajgce tadowanie pojedynczego pojazdu elektrycznego, pojazdu hybrydowego i autobusu

zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktédrym wymienia sie lub taduje akumulator stuzgcy do napedu tego

pojazdu.

Podziat stacji tadowania wedtug ustawy o elektromobilnosci

e urzadzenia o mocy do 3,7 kW — ktére wedtug ustawy nie sg stacjami tadowania

e punkty tadowania o mocy mniejszej lub réwnej 22 kW

e punkt fadowania o duzej mocy — punkt tadowania o mocy wiekszej niz 22 kW
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Biorgc pod uwage powyisze rozrdznienie wydaje sie, ze najpopularniejsze fadowarki bedg wtasnie do

mocy 3,7 kW. Bedg zasilaty one samochody w trakcie nocy. Beda to jednak rozwigzania instalowane

samodzielnie przez mieszkaricdw i mniejszych przedsiebiorcow.

Zasilanie autobusdéw

Rysunek 57. Schemat struktury tadowania autobusu

- zestaw baterii na dachu
klimatyzacja wykorzystujaca CO2 z pompga ciepta

g system chtodzenia baterii
— e

przednia 0$

tylna o$ z dwoma silnikami
blisko wnetrza kot

tylny zestaw baterii

tumacrenie: www Dlektrowor pl

Zrédto: www.elektrowoz.pl

Strategie fadowania autobusu elektrycznego:

tadowanie w ruchu za pomocg pantagrafu lub indukcji. W tej propozycji niezbedne jest
zastosowanie wyspecjalizowanej infrastruktury. Celowos$¢ takiego rozwigzania jest
rozpatrywana w sytuacji dtugich tras i koniecznosci dotadowywania baterii.

tadowanie szybkie na petlach. tadowarki duzej mocy tadujgce autobus w czasie postoju.
tadowanie szybkie na petlach oraz tadowanie w nocy. Stosuje sie tadowarki o srednich lub
duzych mocach.

tadowanie tylko w nocy. Stosuje sie tadowarki matej mocy od 20 -40 kW.

Obecnie dostepne technologie baterii umozliwiajg osiggniecie zasiegu autobusu elektrycznego na

poziomie 150-200 km przy zastosowaniu ogrzewania paliwowego (olej opatowy, olej napedowy) badz

ok. 100 km przy zastosowaniu ogrzewania elektrycznego. Przy zatozeniu, ze pojemnos¢ baterii wynosi

240 kWh i ogrzewaniu paliwowym, zuzycie energii elektrycznej dla pojazdu 12-metrowego wynosi ok.
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1 kWh/km, to zasieg moze by¢ wiekszy niz 200 km (natomiast przy ogrzewaniu elektrycznym zuzycie

energii w powyzszym przypadku wzrasta zimg do ok. 2,3 kWh/km)

Odlegtos¢ miedzy kursami w ciggu doby powoduje, ze w trakcie dnia jest mozliwos¢ dotadowania
autobusoéw przynajmniej dwukrotnie, w zaleznosci od trasy. Po zjezdzie do bazy w okolicach godziny
9 -10 oraz po zjezdzie do bazy po szczycie popotudniowym. W przypadku dysponowania dwoma
autobusami elektrycznymi tadowanie akumulatoréw nie powinno rodzi¢ ktopotéw. Zwiekszenie floty

samochodéw elektrycznych powyzej tej liczby bedzie generowaty ktopoty z dostepnoscig mocy.

Dla zapewnienia odpowiednich potrzeb transportowych proponuje sie nastepujgce minimalne

wiasciwosci autobuséw elektrycznych.

e Liczb miejsc siedzgcych: min. 22
e Dtugosé: 8-10 metréw

e Zasieg w porze letniej: 150 km
e Zasieg w porze zimowej: 70 km

e Pojemnos¢ baterii: min. 84 kWh

Mozliwos¢ transportowania oséb starszych i niepetnosprawnych. Specjalne porecze i uchwyty, miejsce

na woézek inwalidzki, przycisk powiadamiajgcy kierowce o korzystaniu przez osobe niepetnosprawna.

6.1.3 LOKALIZACJA | WYBOR LINIl AUTOBUSOWYCH TRANSPORTU PUBLICZNEGO | PUNKTOW
tADOWANIA

Dla zabezpieczenia dostepnosci energii bedzie nalezato zabezpieczy¢ min 132 kW w bazie ZKM.
Konieczne bedzie zatem zbudowanie stacji transformatorowej SN/nN 15kV/0,4kV o mocy 150 kVA.
Nalezy wystgpi¢ do lokalnego zaktadu energetycznego o przytgcze i pomiar na Srednim napieciu.
Powoduje to duzo mniejsze optaty przesytowe. Wbudowanie przytgcza to koszt 200 000 zt.
Z zaznaczonej na mapie trafostacji nalezy wykonaé odejscie 15kV i umiejscowié na terenie bazy stacje
abonencka 15/0,4 kV. Ze stacji nalezy poprowadzi¢ do stanowisk garazowych linie i umiesci¢ w nich
tadowarki elektryczne. Dzieki tak przygotowanej infrastrukturze zaoszczedzi sie na opfatach

przesytowych i kosztach materiatowych wykonania stacji tadowania na terenie ZKM.
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Rysunek 58. Infrastruktura energetyczna 15 kVa

Linia SN 15kV
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Zrédto: opracowanie na podstawie Open Street Map

Dodatkowo w ramach inwestycji warto zaplanowac posadowienie instalacji fotowoltaicznej na dachu
garazy i budynkdw biurowych. Dzieki temu bedzie mozna zabezpieczyé czesé energii niezbednej do
celéw transportowych. Zwiekszy to niezalezno$¢ energetyczng miasta. Oprdocz kosztéw zwigzanych
z zasilaniem autobusow energia z instalacji fotowoltaicznej zasilataby inne odbiory. Co wiecej prawo

energetyczne pozwala na rézne formy zarzadzania energig elektryczng. Mozliwe jest przypisanie

nadwyzek energii na inne liczniki lub odsprzedaz jej do sieci.
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6.1.4 DOSTOSOWANIE TABORU | ROZMIESZCZENIA LINII AUTOBUSOWYCH DO POTRZEB
MIESZKANCOW, W TYM OSOB NIEPELNOSPRAWNYCH

W wyniku analizy gtéwnych tras przemieszczania sie ludnosci w Sochaczewie oraz po przeanalizowaniu
specyfiki miasta, zabudowy ( w szczegdlnosci w centrum miasta), a takze jego otoczenia okreslono

nastepujgce priorytety elektryfikacji transportu publicznego.

e trasy wzdtuz drogi wojewddzkiej 705 oraz inne trasy pétnoc potudnie,
e trasy przez most na Bzurze ul. Ptocka, ul. Warszawska.

e trasy w kierunku Szpitala taczace lewy brzeg miasta z prawym w tym trasy poza granice miasta

Po przeanalizowania potozenia tras oraz usytuowania linii stwierdzono iz s3 one zgodne z gtéwnymi
przeptywani ludnosci w Sochaczewie. Biorgc pod uwage zwartg zabudowe miasta, oraz
uwarunkowania techniczne i wymogi zwigzane z lokalizacjg przystankéw autobusowych nalezy

stwierdzi¢, iz obecne potozenie przystankdw jest rozwigzaniem optymalnym.

Zrédtem zasilania autobuséw elektrycznych sg baterie trakcyjne. Dostarczajg one energie elektryczng

pradu statego o napieciu 500-700 V.

Rysunek 59. Producenci autobuséw elektrycznych w Polsce

Producenciautobuséw elektrycznych w Polsce

LICZBAMODELI!

AUTOBUSOW DATAZAPREZENTOWANIA
MARKA ELEKTRYCZNYCH MODELEAUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH ROZPOCZECIAPRODUKC]JI
—p—
1 12 m Autosan Sancity 2017
N 1 18 m (prezentacja 12m MAN Lion's City E zaprezentowany w 2016r.
2 na targach pojazdéw uzytkowych I1AA 2018) (produkcja planowanana 2019r)
1 12 m Scania Citywide 2017
3 8,9 m, 12 m, 18 m Solaris Urbino electric 2011
5 85m,10m, 12 m, 18 m Ursus Bus City Smile, 2013

12 m Ursus Bus Ekovolt

1 12 m Volvo 7900 Electric 2016

Automet 2 8 m, 8,4 m MiniCity Electric 2017

Zrédto: Raport PSPA o transporcie publicznym
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Przyktadowe modele autobusow elektrycznych dostosowanych do warunkéw przewozu oséb starszych
lub niepetnosprawnych posiadajgce minimalne wymagane parametry niezbedne do zaspokojenia

potrzeb komunikacyjnych mieszkaricow Sochaczewa

Rysunek 60. Przyktadowy autobus miejski

Automet MiniCity Electric

Typowo miejski autokar napedzany energia elektryczna.

Cichy, bezemisyjny, idealny dla nowoczesnych miast dbajacych o srodowisko
i jakos¢ powietrza.

Przewozi do 23 os6b.

v D B @

Do 13 miejsc 100% Wysoki komfort ~ Zestawy Zwinnosé
siedzacych  elektryczne multimedialne

Zrédto: automet.pl
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Rysunek 61. Przyktadowy autobus miejski Il

Konstrukcja szkieletu Standard

Oblachowanie scian bocznych Standard

Uktad drzwi Standard

Maksymalna wysokos¢ wejscia Standard

Rampa inwalidy Standard

Liczba miejsc siedzacych (w zaleznosci Standard
od uktadu drzwi i baterii)

ze stali odpornej na korozje

demontowalne panele boczne i nadkolowe

1 drzwi: 320 mm, Il drzwi: 320 mm

rampa inwalidy przy Il drzwiach, odktadana recznie

maks. 24

Zrédto: solaris.pl

Z uwagi na stosunkowo krétkie trasy oraz mozliwos¢ fadowania autobuséw w bazie MZK nie planuje

sie lokowania dodatkowych stacji tadowania poza baza.
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6.1.5 HARMONOGRAM NIEZBEDNYCH INWESTYCJI W CELU WDROZENIA WYBRANEJ STRATEGII

ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI

Tabela 52 Propozycja harmonogramu wdrazania inwestycji

Lp.

Rok
zakonczenia
zadania

Nazwa zadania

Opis zadania

Zrodta
finansowania

Koszt
zadania
[min zi]

Redukcja
emisji
C02
[tCO2]

2030

Budowa sciezek
rowerowych z
infrastrukturg
towarzyszaca

Wykonanie 13 km
nowych  Sciezek,
rozbudowa
infrastruktury
okotorowerowej w
tym  parkingdw,
miejsc ostojowych
dla rowerow,
budowa
przechowalni
rowerowych na
terenach  osiedli
wielorodzinnych
lub budowa stacji
samodzielnej
naprawy rowerow.

RPO,
Miasta

Urzad

7,1

168,8

2030

Zakup
autobusoéw
elektrycznych

Dostawa nowych
autobuséw
elektrycznych.
Zakup zostanie
prawdopodobnie
zrealizowany pod
koniec
funkcjonowania
strategii. Z uwagi
na
dtugoterminowy
trend spadku cen
autobusow
prognozuje sie, ze
koszt zakupu
autobusu bedzie
relatywnie  duzo
nizszy.

RPO, Fundusz
Transportu
Niskoemisyjnego,
Urzad Miasta

510,7

2030

Poprawa
bezpieczenstwa
pieszych

Zostanie
zamontowane
specjalistyczne
oswietlenie przejsé
dla pieszych.
Przejscia

Budzet Panstwa
program ,Razem
Bezpieczniej”,
Urzad Miasta,
Rzadowe
programy

0,1

b.d
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ke

wyposazone w

modernizacji

oprawy drég
umozliwiajgce
oswietlenie
kontrastowe
przechodnia.
Doswietlanie
przejs¢ w ciggu
najbardziej
zattoczonych ulic
oraz w poblizu
centréw
handlowych i
obiektéw
uzytecznosci
publicznej

2030 Budowa Przytacze 15kV, | RPO, Fundusz | 0,45 44,4
instalacji transformator oraz | Transportu
fotowoltaicznej |, Instalacja | Niskoemisyjnego,
na potrzeby | fotowoltaiczna Urzad Miasta
ZKM oraz | zapewniajgca
innych  spotek | zapotrzebowanie
miejskich na energie

elektryczna.

2030 Budowa Budowa RPO, Fundusz | 0,24 b.d
tadowarek fadowarek w tym | Transportu
elektrycznych tadowarka na | Niskoemisyjnego,
czesciowo parkingu w poblizu | Urzad Miasta,
zasilanych z | Urzedu Miasta. | Inwestorzy
instalacji pv. tadowarka prywatni

zintegrowana z
instalacjg
fotowoltaiczng.

2030 Przystanki i | Rozbudowa RPO, Fundusz | 0,6 b.d
infrastruktura systemu informacji | Transportu
towarzyszaca pasazerskiej, Niskoemisyjnego,
komunikacji rozbudowa sieci | Urzad Miasta,
publicznej w | biletomatdw,
tym elementy | tablic
smart city. dynamicznego

rozktadu oraz

implementacja
smart

przystankow,
ktore integruja
wiele funkcji w

jednej przestrzeni.
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7 2030 Dostosowanie Stworzenie Urzad Miasta, | 0,05 b.d
strony bardziej czytelnej | ZKM
internetowe;j strony
internetowej oraz
aplikacji mobilnej
dla klientow ZKM
SUMA | 13,54 | 7239

Zrédta: opracowanie wtasne

6.1.6 STRUKTURA | SCHEMAT ORGANIZACYJNY WDRAZANIA WYBRANEJ STRATEGII

Rysunek 62. Schemat organizacyjny

)

Komitet Sterujgcy

BN

Wydziat Infrastruktury
Miejskiej

N

=

Woydziat Ochrony

Srodowiska

N

K

=

Wydziat lwestycji i Wydziat Gosdpodarki
Modernizacji Przestrzennej
v v

Komitet Sterujacy — zadaniem komitetu bedzie:

N

Wydziat Kultury Turystyki
i Promocji Miasta

N

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie fiszki

e raportowanie dziatan realizowanych przez Grupe Roboczg Burmistrzowi i czotowym,

kluczowym interesariuszom

e opracowanie harmonogramu szczegdétowego wdrazania strategii
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e przydzielanie zadan i kontrola postepu realizacji zadan

e okreslenie etapéw wdrazania strategii

6.1.7 ANALIZA SWOT

Tabela 53. Analiza SWOT

Mocne strony Stabe strony

¢ Niedostatecznie rozwinieta infrastruktura

¢ Stabilna sytuacja finansowa miasta rowerowa,

e Stabo rozwinieta infrastruktura do
¢ Zmotywowane do dziatania kierownictwo tadowania pojazdéw z napedem

niekonwencjonalnym

e Obszar Rzeki Bzury i Utraty — wyzwanie
¢ Istniejgcy transport publiczny z zapleczem i
komunikacyjne, pogtebiajace efekt rozlewania
baza
sie miast

e Skuteczne dziatania Urzedu Miasta
e Stabe skomunikowanie wschodniej i
w zakresie pozyskania finansowania
zachodniej cze$ci miasta
zewnetrznego

¢ Obwodnica zmniejszajgca ruch w miescie oraz
e Brak pojazdéw komunalnych o napedzie
odpowiednie zarzadzanie tranzytem przez
elektrycznym (poza ZKM)
odpowiednie oznakowanie tonazowe

¢ Wazne instytucje zlokalizowane w promieniu 1
¢ Brak odpowiedniego doswietlenia przejs¢ dla
km od centrum miasta, zwarty charakter
pieszych
centrum miasta
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Poczynione inwestycje w elektromobilno$é takie
jak: biletomaty, autobusy z normg EURO 6,

autobusy elektryczne,

Szanse Zagrozenia

. Polityka krajowa i europejska
ukierunkowana na rozwdj elektromobilnosci | ® Rosngce ceny energii elektrycznej

i poprawe jakosci powietrza

e System wsparcia z funduszy europejskich | e Wysoki koszt zakupu pojazdéw
oraz krajowych elektrycznych

. Wzrost dostepnych rozwigzan | ® W przypadku spowolnienia gospodarczego np.
technologicznych (taniejaca technologia | w przypadku pandemii
elektromobilnosci oraz taniejace technologie | — zmniejszenie sie wptywdéw Miasta, co
wytwarzania i magazynowania energii) skutkowa¢ bedzie ograniczeniem inwestycji

o Rosnaca Swiadomos¢ ekologiczna | ® Niekorzystna sytuacja demograficzna -
mieszkancow piramida wieku

¢ Rozwdj inwestycji w odnawialne Zrddta | ¢ Problemy systemu elektroenergetycznego
energii zwiekszajacy autonomie | przytaczania nowych 7Zrodet energii brak

energetyczng Miasta elastycznosci dostawcéw ustug dystrybucyjnych

Zrédto: opracowanie wtasne

6.2 UDZIAt MIESZKANCOW W  KONSULTACJI  WYBRANEJ STRATEGII ROZWOIJU
ELEKTROMOBILNOSCI

Istotnym elementem procesu opracowywania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta
Sochaczew s3g konsultacje spoteczne z mieszkaricami oraz osobami scisle zwigzanymi z Miastem

Sochaczew. Powodzenie realizacji celéw strategii w najwiekszej mierze zalezne bedzie do spotecznej
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akceptacji podejmowanych dziatan inwestycyjnych, dlatego tez muszg one w jak najszerszym stopniu
odpowiadad na zdiagnozowane problemy komunikacyjne mieszkancéw miasta. Cel gtéwny dokumentu
jakim jest ograniczenie niskiej emisyjnosci bedzie mozliwy do osiggniecia wytacznie przy
zaangazowaniu mieszkancéw, dlatego tez wizja rozwoju miasta w zakresie szeroko pojetej
elektromobilnosci powinna by¢ jak najbardziej spdjna z oczekiwaniami mieszkancow i w jak

najwiekszym stopniu odpowiadaé na zmieniajgce sie otoczenie, zmieniajgce sie trendy i nawyki.

Pierwszym etapem konsultacji spotecznych, bedgcym jednoczeénie pierwszym etapem tworzenia
zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew, byto badanie ankietowe.
Zainteresowane osoby mogty wyrazi¢ swoje zdanie oraz przesta¢ opinie przy pomocy ankiety
internetowej umieszczonej na oficjalnej stronie Urzedu Miasta w Sochaczewie oraz na profilach portali
spotecznos$ciowych ktérych administratorami sg pracownicy Urzedu Miasta w Sochaczewie. Tematyka
badania byto m.in. informacja o sposobie oraz dziennej odlegtosci pokonywanej w ramach
przemieszczania sie, gtéwne problemy wystepujgce na obszarze miasta z zakresu elektromobilnosci,
zainteresowanie tematyka elektromobilnosci, wybdr priorytetéw inwestycyjnych sposréd inwestycji
umieszczonych w ankiecie oraz dane statystyczne ankietowanej osoby. Szczegétowy opis badania
ankietowego wraz z wskazaniem liczby odpowiedzi na kazde z postawionych pytan zawarty zostat w
»,Raporcie z konsultacji spotecznych- Strategia Rozwoju Elektromobilnosci Miasta Sochaczew”. Wyniki
badania postuzyly do analizy problemdéw i potrzeb Miasta Sochaczew oraz wytyczenia kierunku
rozwoju elektromobilnosci w miescie. Ponadto na podstawie badarn ankietowych opracowano

zestawienie mozliwych do realizacji projektow inwestycyjnych z zakresu elektromobilnosci.

Kolejnym etapem konsultacji spotecznych byta publikacja projektu dokumentu ,Strategia Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew”. Wraz z publikacjg projektu udostepniony zostat formularz
za pomocg ktérego zebrane zostaty uwagi mieszkancéw oraz zainteresowanych oséb co do tresci
dokumentu, planowanych rozwigzan oraz inwestycji. Na bazie zebranych uwag opracowano raport
z konsultacji wraz z rekomendacjami Urzedu Miasta w Sochaczewie odnosnie ewentualnych zmian

w dokumencie lub pozostawieniu dokumentu w obecnym brzemieniu.

Ostateczna wersja dokumentu opracowana zostata na bazie zgtoszonych uwag oraz rekomendacji
zarowno mieszkancéw jak i pracownikéw Urzedu Miasta w Sochaczewie. Przygotowany dokument
zaakceptowany przez Burmistrza Miasta Sochaczew przedtozony zostat Radzie Miasta Sochaczew,

poddany dyskusji oraz przyjety gtosowaniem Radnych Miasta Sochaczew
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6.3 PLANOWANE DZIAtANIA INFORMACYJNO-PROMOCYJNE WYBRANEJ STRATEGII

Oprécz dziatan zwigzanych z przygotowaniem, opracowaniem i wdrazaniem dokumentu pt. , Strategia
Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew” Urzad Miasta w Sochaczewie planuje prowadzi¢
dziatania promocyjne opracowanego dokumentu jak i dziatania informacyjne odnoszace sie zakresem
do podstawowych poje¢ elektromobilnos$ci. Urzad Miasta w Sochaczewie dziatania informacyjno-
promocyjne bedzie realizowat zaréwno ze $rodkéw pozyskanych z NFOSIGW, jak i w miare mozliwosci

ze srodkéw pozyskanych z innych zrédet lub tez sSrodkéw witasnych

Wsréd dziatan realizowanych z funduszy pozyskanych z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej ktore odbywac bedg sie w trakcie przyjmowania i wdrazania dokumentu jak i po
zakonczeniu tego procesu sg dziatania skoncentrowane na przedstawieniu zatozen i kierunkdw rozwoju
elektromobilnos$ci w Sochaczewie oraz korzysci wynikajgcych z podjecia dziatan ograniczajgcych niska

emisje.

W ramach dziatan podstawowych finansowanych z funduszy Narodowego Funduszu Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej prowadzone beda:

e Organizacja sesji Rady Miasta Sochaczew na ktérej omowione zostang gtdwne tezy oraz
kierunki dziatania zawarte w dokumencie. W trakcie sesji odbedzie sie debata Radnych Miasta
Sochaczew oraz zainteresowanych osdb uczestniczagcych w Radzie na temat dokumentu
strategicznego, stusznosci jego celéw oraz zatozen, jak i mozliwosci zmian w dokumencie.
Nastepnie przeprowadzone zostanie glosowanie nad przyjeciem dokumentu. Sesja Rady
Miasta bedzie rejestrowana oraz udostepniona za posrednictwem ogdlnodostepnych kanatéw
tak aby zainteresowane osoby mogty zapoznac sie z zatozeniami dokumentu.

e W ramach pracy Grupy Roboczej ds. wdrazania strategii rozwoju elektromobilnosci
wyznaczone zostang godziny przyjmowania interesantéw w celu udzielania informacji
odnosnie srodkéw stuzgcych zwiekszeniu efektywnosci energetycznej oraz mozliwosciach
elektromobilnosci.

e Umieszczenie w lokalnej prasie artykutéw prasowych zawierajgcych informacje odnosnie do
mozliwosci oszczedzania energii, wdrazania elektromobilnosci w zyciu codziennym, zalet
rozwoju elektromobilnosci

e Umieszczenie dokumentu w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Sochaczew,
oficjalnej stronie miasta www.sochaczew.pl, linku do tresci dokumentu na profilach

w portalach spotecznosciowych, ktdrych administratorem jest Urzad Miasta w Sochaczewie.
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Ponadto wszystkie informacje odnosnie realizacji zadan zawartych w Strategii Rozwoju
Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew umieszczane bedg w ogdlnodostepnych miejscach

tak, aby zapewniony byt jak najszerszy dostep do informacji.

Ponadto oprécz dziatan ktére realizowane beda z funduszy NFOSIGW proponuje sie realizacje
dodatkowych dziatan promocyjno-informacyjnych w przypadku pojawienia sie mozliwosci

wspotfinansowania tych dziatan ze srodkéw unijnych. Do dziatan takich zaliczy¢ mozna:

e Kursy i szkolenia dla przedsiebiorcow odnosnie do wdrazania dziatan z zakresu
elektromobilnosci w przedsiebiorstwach.

e Organizacja w placéwkach edukacyjnych podlegtych Urzedowi Miasta w Sochaczewie oraz
pozostatych zainteresowanych placowkach edukacyjnych na terenie Miasta Sochaczew Dni
Rozwoju Elektromobilnosci na ktdrych poruszane bedg tematy ograniczenia niskiej emisji oraz
szans idgcych za rozwojem elektromobilnosci

e Przygotowanie i dystrybucje plakatéw i ulotek odnosnie do odnawialnych Zrédet energii oraz
mozliwosci ich wykorzystywania zaréwno w przedsiebiorstwach jak i w prywatnych domach
i mieszkaniach

e QOpracowanie kampanii reklamujgcej korzystanie z $rodkéw komunikacji publicznej oraz

rowerdw i pojazdow nieemisyjnych w drodze do pracy/szkoty

Wszystkie dziatania skierowane bedg zaréwno do mieszkaricow Sochaczewa jak i przedsiebiorcow,
a ich celem bedzie zmiana nastawienia mieszkancéw odnosnie do sposobu przemieszczania sie oraz

dziatan ograniczajgcych emisyjnosé transportows.

6.4 ZRODLA FINANSOWANIA

Wdrazanie i realizowanie inwestycji zawartych w ,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Sochaczew”
jest wielce kosztowne, stad tez ich realizacja wytacznie z srodkéw wtasnych Miasta Sochaczew jest
praktycznie niemozliwie, dlatego tez do realizacji projektéw niezbedne bedg programy wsparcia

funduszami unijnymi.

Opracowanie dokumentu ,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew” przygotowane
zostato dzieki dofinansowaniu Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej

w ramach konkursu GEPARD II.
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Realizacja projektéw i inwestycji zawartych w dokumencie strategicznym mozliwa bedzie dzieki

otrzymaniu finansowania zewnetrznego. Do gtéwnych Zrddet finasowania zaliczy¢é mozna:

e Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, ktdry powstat 6 czerwca 2018 w wyniku nowelizacji
ustawy o biokomponentach oraz biopaliwach ciektych. Zadaniem Funduszu jest finansowanie
projektéw zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci oraz transportem opartym na paliwach
alternatywnych. Z srodkédw FNT uzyska¢ mozna dofinasowania do budowy infrastruktury
tadowania pojazddw elektrycznych, budowy infrastruktury tadowania pojazdéw komunikacji
publicznej, zakupu autobuséw elektrycznych.

e Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska oraz Gospodarki Wodnej w ramach ktérego mozna
staraé¢ sie zaréwno o dofinansowania jak i niskooprocentowane pozyczki inwestycyjne.
NFOSIGW prowadzi nabory wnioskéw na konkursy organizowane w ramach Programéw
priorytetowych NFOSIGW, Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014 — 2020,
Mechanizmu Finansowego Europejskiego Obszaru Gospodarczego (MF EOG) oraz
Norweskiego Mechanizmu Finansowego (NMF) 2014 — 2021

e Regionalny Program Operacyjny Wojewddztwa Mazowieckiego - w ramach obecnej
perspektywy finansowej tj. 2014-2020 trudne bedzie pozyskanie dofinasowania do dziatan
inwestycyjnych ze wzgledu na krétki czas do zakoriczenia perspektywy. W ramach nowej
perspektywy finansowej Urzagd Miasta w Sochaczewie bedzie monitorowat wszystkie
ogtoszone konkursy, aby uzyskaé¢ jak najwieksze mozliwosci dofinansowania inwestycji

zawartych w dokumencie strategicznym.

Pracownicy Urzedu Miasta w Sochaczewie na biezgco monitorowaé beda wszystkie formy mozliwych
do uzyskania form dofinasowania. Ponadto w ramach wspétfinansowania dziatan przedsiebiorcéw lub
0s6b prywatnych mozliwa bedzie pomoc w opracowywaniu dokumentacji dla oséb zainteresowanych
nieemisyjnymi srodkami transportu lub zainteresowanych realizacjg udogodnien w przedsiebiorstwie

zachecajgcych do nieemisyjnego przemieszczania sie.

6.5 ANALIZA ODDZIALtYWANIA NA SRODOWISKO Z UWZGLEDNIENIEM POTRZEB DOTYCZACYCH
tAGODZENIA ZMIAN KLIMATU ORAZ ODPORNOSCI NA KLESKI ZYWIOtOWE

Zadania realizowane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew beda
realizowane w gtéwnej mierze na terenach zurbanizowanych, dlatego tez nie przewiduje sie
negatywnych skutkédw srodowiskowych, w tym takze na tereny chronione np. Obszary Chronione
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Natura 2000. Realizacje inwestycji infrastrukturalnych poprzedzone beda analizg oddziatywania na

Srodowisko dla poszczegdlnego zadania.

Uwzgledniajgc zakres strategii i obszar, w ktérym bedzie ona oddziatywaé, nalezy stwierdzi¢, iz
realizacja celéw i zatozen strategii wptynie pozytywnie na strefe sSrodowiskowg miasta ze wzgledu na
ograniczanie emisji pytdw i gazéw do powietrza. Osiggniecie poprawy jakosci powietrza realizowac

bedzie cel unijnej Strategii Europa 2020.

Realizacja celéw i zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew przyczyni sie

miedzy innymi do:

e QOgraniczenia emisji pytéw PM 2,5

e QOgraniczenie emisji pytow PM 10

e QOgraniczenia emisji CO2 i innych szkodliwych gazéw

e QOgraniczenia hatasu komunikacyjnego

e Zwiekszenia wykorzystania odnawialnych zrddet energii

o Dywersyfikacji zagrozen zwigzanych z wahaniami cen paliw spalinowych

Przy planowaniu inwestycji zwigzanych z Strategig Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew
brane beda pod uwage potrzeby dotyczace tagodzenia zmian klimatu oraz odpornosci na kleski
zywiotowe. Do gtéwnych zagrozen zwigzanych z kleskami zywiotowymi naleza: silne burze i wiatry,
ulewy, powodzie i podtopienia, katastrofalne opady s$niegu, ekstremalnie niskie lub wysokie
temperatury, osuwiska. Wystepowanie czesci z zagrozen takich jak np. osuwiska oszacowano jako
marginalne. W trakcie planowania inwestycji wybierane bedg odpowiednie technologie oraz materiaty,

aby w jak najwiekszym stopniu minimalizowa¢ skutki wystepowania klesk zywiotowych.

6.6 MONITORING WDRAZANIA STRATEGII

Wdrazanie zatozen projektow jest szczegodlnie istotne dla koricowych Beneficjentdw strategii, czyli
mieszkancow Sochaczewa, dlatego tez waznym jest systematyczne monitorowanie postepdéw realizacji
zatozen i celéw strategii. Monitoring wdrazania strategii odbywa¢ bedzie w cyklicznych okresach

a wyniki opracowane bedg w raportach z realizacji strategii.

Za monitorowanie wdrazania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew

odpowiedzialny bedzie Urzad Miasta w Sochaczewie. W celu jak najlepszego przegladu sytuacji
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powstanie Komitet Sterujgcy w sktad ktdrego wchodzi¢ bedzie takze Grupa robocza sktadajaca sie
z pracownikow poszczegdlnych dziatéw, posiadajacych odpowiednie kompetencje i doswiadczenie
z zakresu monitoringu zadan. Zadaniem zespotu bedzie dokonywanie cyklicznych ocen realizacji
zatozen i celdw strategii oraz raportowanie odnosnie do wykonanych zadan. Oprécz zadan
monitorujacych Komitet Sterujacy odpowiedzialny bedzie za badanie mozliwosci pozyskiwania
funduszy zewnetrznych na cele zwigzane z rozwojem elektromobilnosci w Sochaczewie. Pierwszym
etapem pracy Komitetu Sterujgcego w ramach prac monitorujgcych wdrazanie strategii rozwoju
elektromobilnosci bedzie opracowanie wskaznikdw, za pomocg ktérych mozliwe bedzie
monitorowanie postepdw realizacji celdw strategii. Badanie postepdéw realizowane bedzie
przynajmniej jeden raz na piec lat. Dane do badania pozyskiwane bedg z poszczegdlnych dziatéw
Urzedu Miasta oraz w oparciu o ogdlnodostepne wiarygodne dane zewnetrzne. Koncowym etapem
kazdego badania bedzie opracowanie raportu z realizacji zatozen i celdw strategii rozwoju
elektromobilnosci. Ostatecznym etapem prac Komitetu Sterujgcego bedzie opracowanie raportu
koncowego z realizacji zatozen Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Miasta Sochaczew wraz
z wskazaniem poziomu realizacji oraz przedstawienia powoddéw ewentualnych brakéw realizacji celéw.
Raport koncowy bedzie miat charakter podsumowania realizacji strategii od momentu jej uchwalenia

do momentu zakonczenia zatozonych w niej ram czasowych tj. do roku 2030.
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